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Mil Mi-8 "Velkolepa osma" je skute¢né nejpodcernovanéjsim modulem v hangaru
DCS. Pro¢ se Hueydm dostava tolik lasky, zatimco na Mi-8 se jen prasi? Odpovéd je
jednoducha: lidé o ném prosté moc nevedi.

Koupé modulu DCS je jako koupé auta: abyste ho chtéli, musite k nému mit citovy

vztah. Vzhledem k tomu, ze 3P ze Zapadu, jako jsem ja, vyrostla
na filmech o valce ve Vietnamu a Hueyich shazujicich vojaky do dzungle, o
vrtulniku Mi-8 jsme toho moc neslySeli. Pfitom Mi-8 méa dlouhou & bohatou historii
a je velkou soucasti ruského leteckého dédictvi. Ameri¢ané méli Vietnam a Huey...
Soveétsky svaz mél Afghanistan a Mi-8.

Béhem sovétsko-afghanské valky v letech 1979-1989 Mi-8 potvrdily, Ze zachrana
lidskych Zivotd je hlavnim Ukolem stroje s rotujicim kridlem. Patraci a zachranné
mise tvofily v praméru 10 % celkového poétu vzletd armadniho letectva. Pro
mnoho vojaka zdstaval vrtulnik posledni nadégji. Historie nasazeni Mi-8 ve 40.
armadé obsahuje nespocet prikladd, kdy byli vyhledani a evakuovani letci, ktefi se
katapultovali po sestreleni, zranéni nebo nemocni vojaci a personal odfiznuty od
svych jednotek. Ve vétsiné pfipada byly takové operace provadény pod prudkou
palbou a provadély je posadky "pracovnich koni" Mil s bezprostfednim ohrozenim
vlastniho Zivota. Pravé Mi-8 umoznily sovétskym jednotkam v Afghanistanu splinit
rozkaz, ktery stanovil, Ze na bojisti nesmi zastat jediny zranény, zasazeny strelou
nebo mrtvy vojak.

Pro jeho skvélé vykonové vlastnosti, ovladatelnost a snadnost letu a Udrzby
personal prechazejici z Mi-4 na Mi-8 prezdival novému vrtulniku "Vasilisa
Prekrasna". V roce 1969 Mi-8 zcela nahradil Mi-4 na vyrobni lince. Tempo jeho
vyroby rok od roku rostlo a dosahlo nékolika set vrtulnikd roéné. Od roku 1965 do
roku 1996 vyrobil Kazansky vrtulnikovy zavod v riznych modifikacich celkem ¢étyri a
pal tisice Mi-8 poh&nénych motory TV2-117. V roce 1970 zahjil vyrobu Mi-8
soubézné s Kazani také Vrtulnikovy zavod v Ulan-Ude. Do dnedniho dne tento zavod
vyrobil vice nez 3700 letoun Mi-8 pohanénych motory TV2-117. V roce 1981 mél
Mi-8MT premiéru na parizské letecké vystavé. Z propagacnich divodd dostal
oznaceni Mi-17, které se stalo jeho exporthim oznacenim na svétovém trhu. Proto
mame verejné pristupné manualy k Mi-17 (které jsou ve vSem kromé nazvu stejné

jako manudly k Mi-8).

S Mi-8 je radost létat. Pripadéte si jako drsrnak bez koSile, ktery jede na lednim

medvédovi v sibirské zimé. Je velmi stabilni, velmi vykonny a ve chvili, kdy se
odlepite od zemé, okamZité pochopite, proc¢ Rusové nazvali Mi-8 "Velkolépa osma".

Mikhail Leontyevich Mil

Mwuxann lebHTbeBuY Munb
(1909-1970)




"Helikoptéry jsou na hovno!", to byla prvni véc, kterou jsem si fekl, kdyZ jsem poprvé havaroval se
svym Huey.To si mysli i mnozi lidé v létajici komunité.Vrtulniky jsou pomalé, tézkopadné, hlucné,
loudavé...kdo by chtél byt slavnym taxikarem, kdyZz maze byt Maverickem a zachranit svét na
Mach1.5?

To byste méli! Pro¢? JednoduSe proto, Ze piloti vrtulnikd vykonévaji jednu z nejnebezpeénéjSich
praci na svété. Musite byt sakra dobry pilot, abyste s nimi mohli létat. Nebo se zblaznit. Nebo tak
trochu oboji. Létani s vrtulnikem je ndro¢né a je to jeden z nejpfinosnéjSich zazitka, které jsem kdy
v leteckém simulatoru zazil.

MI-8mMTV2

HIP

Létani s vrtulnikem je obtizné, mnohem obtiznéjsi neZ Iétani s letadlem. Vrtulniky jsou (zasné a
naprosto Silené vytvory. Pasobi nepfirozené, sloZité a mnoho pilotd, ktefi pfisli ze svéta proudovych
nebo vrtulovych letadel, ma potiZze naugit se létat s vrtulniky, protoZe to vyzaduje jiny zptsob
mysleni. Mé&l jsem moznost setkat se se skute¢nym pilotem Huey, ktery byl tak laskav a ukazal mi
zaklady toho, jak "myslet" jako pilot vrtulniku. Pokusim se s vdmi podélit o to, co jsem se od néj
naucil, a doufdm, Ze vam to bude k uZitku stejné jako mné.

Stalo mé to mnoho pokust, mnoho padu, spoustu nadavek... ale nakonec jsem si uvédomil, Ze DCS
MI-8 je vedle UH-1H Huey jednim z nejzabavnéjsich a nejzajimavéjSich moduld, které jsem kdy mél
moznost pilotovat. Skute¢ni piloti vrtulniki se mnou v tomto souhlasi: Mi-8, se kterym se chystéte
létat, je jednim z nejlepSich modul, které kdy byly vytvofeny z hlediska letovych modeld, a to na
stejné drovni jako Huey (rovnéz vytvoreny spole¢nosti Belsimtek). Pokud si myslite, Ze jste se
naucili létat s vrtulniky z her ARMA, Take On Helicopters, FSX nebo Battlefield, zamyslete se znovu.
JeSté jste nic nevidéli. Vortex Ring State je jeden brutaini budicek ©

"Peter Pilot" je pfezdivka pro zaéinajici piloty vrtulnikd. Na zac¢atku jsme vSichni na nic. Zvyknéte si
na to a nebudete se citit tak frustrovani jako ja na za¢atku. Lidsky mozek prosté neni uzpisoben k
tomu, aby myslel jako vrtulnik... ale s fadnym vycvikem a trochou praxe to zvladnete raz dva.
Pochopeni je polovina tréninku, takze si nasadte myslenkovou &epici.

Dejte Mi-8 Sanci a slibuji vam, Ze nebudete litovat.

PART 1 - INTRODUCTION
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= UV-26 Zahajeni uvolfiovani (svétlice) Py

5 (Sedé tlagitko na pravé strané) Autopilot ZvySeni vySky

- O 2 Autopilot Smér doprava

=TI W Autopilot SniZeni vy3ky ,

& Autopilot Smér dolevat A Pravy svétlomet NAHORU
=) Pravy svétlomet VPRAVO
¥ Pravy svétlomet DOLU

Q PRIBLIZIT POMALU &= Pravy svétlomet VLEVO

Od;jisténi zbrani 2 )
W ODDALIT POMALU
&

Prvni zarazka: Spoust ICS
Druhy doraz: Radiova spoust

A TRIMR KOMUNIKACNI
> MENU

W RESET TRIMRU

&

P uvoLNENi BOMBY

Vypnuti autopilota =P Opétovné nastaveni volnych otagek turbiny INCR

Ovladani levého
svétlometu

&= Prenastaveni volnych otacek turbiny DECR

= Externi nakladni hak

€
BRZDY KOL

(Stiskni a drZ)
=2 Vnéjsi nakladni hak
& Vnéjsi taktické odepnuti ndkladu

PART 2 - CONTROLS SETUP
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PART 2 - CONTROLS SETUP
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OVLADANI STRELCE, POSADKY A RIZEN| KOMUNIKACE.

NASTAVIT SEDADLA PILOTA
+  NASTAVIT SEDADLO KOPILOTA
+  NASTAVIT SEDADLO TECHNIKA
+  SEDADLO STRELCE (LEVE)
+ Al (LEVY) STRELEC ROE OPAKUJE AKCI (L_CTRL+ L_WIN+4)

Al ZADNJ STRELEC ROE OPAKUJE AKCI (L_CTRL + 5)

+ Al (LEVY) PREPINAC STRELBY STRELCE (L_SHIFT+ L_WIN+4)

+ Al PREPINAC STRELBY ZADNIHO STRELCE (L_SHIFT +5)

+ Al PANEL (STAV POSADKY) ZOBRAZIT/SKRYT (LWIN+H)
+  NASTAVIT AUTOPILOTA

+  ZOBRAZIT PANEL STRELCE

+  ZOBRAZIT INDIKATOR OVLADANI

+  TRACKIR ZAMEROVANI ZAP/VYP

OPTIONS

SYSTEM

M-2000C
MiG-21bis

{| MiG-15bis

CREW STATUS
HEALTH ROE AMMO BURST

¥ MiG-19P

PLAYER 5@/12 SHORT

250/3 SHORT

PREPNE NA SEDADLO PILOTA (“1” STANDARDNE).
PREPNE NA SEDADLO KOPILOTA (“2” STANDARDNE)
PREPNE NA MiSTO PALUBNIHO INZENYRA (“3” STANDARDNE)
PREPNE NA LEVE SEDADLO STRELCE (“4” STANDARDNE)
LEVY STRELEC PROVADI PRAVIDLA ZASAHU
ZASTAVENI PALBY/OPETOVANI PALBY/SAMOSTATNA PALBA (DLE LIBOSTI)
ZADNI STRELEC OPAKUJE PRAVIDLA ZASAHU
ZASTAVENI PALBY/OPETOVANI PALBY/SAMOSTATNA PALBA (DLE LIBOSTI)
URCUJE DELKU STRELBY LEVEHO STRELCE
KRATKA/DLOUHA DAVKA
URCUJE DELKU STRELBY PRO ZADNIHO STRELCE.
KRATKA/DLOUHA DAVKA
ZAPNE NEBO VYPNE PANEL Al (STAV POSADKY).
ZAP/VYP AUTOPILOTA Al (RALT+A)
PREPINACI ROZHRANI PANELU STRELCE (RALT+RSHIFT+K)
PREPINANI ROZHRANI OVLADACICH INDIKATORU (RCTRL+ENTER)
PREPINANI BOENIHO MIRENI STRELCE S TRACKIREM NEBO BEZ NEJ (LALT+T)

CONTROLS GAMEPLAY

a

8 Control Helper z
= | White mark
® Rudder Trimmer

& Autopilot Adjustment

Trimmer Mode Default

Gun Camera Mode Off

Max FOV Adjustment [ )

Customized Cockpit

English with Dirty Glass

Cockpit Camera Shake [ ]

POZNAMKA: Tyto &titky jsou viditeIné pouze v ptipadé, Ze mate zaskrtnutou volbu "Control Helper" (Pomoc s fizenim) na karté "SPECIAL - MI-8" Options. RovnéZ funkce
"Al AUTOPILOT" bude k dispozici pouze v pfipadé, Ze je na karté "SPECIAL" Options (MoZnosti) zaSkrtnuta volba "AUTOMATIC ADJUSTMENT" (Nastaveni autopilota).
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OVLADANI STRELCU, POSADKY A RIZEN| KOMUNIKACE.

Na karté "Specidlni" se ujistéte, Ze je vybrano/zaSkrtnuto! AUTOPILOT ADJUSTMENT(Nastaveni autopilota), RUDDER TRIMMER(Trim kormidla) a CUSTOMIZED COCKPIT: ENGLISH!
Nezapomerite, Ze "RUDDER TRIMMER" (ktery je ve skutecnosti uréen pro peddly branici otaceni) je volitelny a zaleZi na vaSem osobnim vkusu. Skuteény Mi-8 jej ma (pedaly zlstavaji

na svém misté, jakmile jsou trimovany), ale vétSina pedalt kormidel, které mame k dispozici, pouZiva pruZiny, coz ¢ini trimovani kormidel nepraktickym.

MI-8mMTV2

HIP

OPTIONS

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY

P4 m-2000c

MiG-21bis

A

B Control Helper

- ; i @ Rudder Trimmer

?/‘

b |

i % MiG-19P Trimmer Mode Default

MiG-15bis Z Autopilot Adjustment

& NS430 Gun Camera Mode Off
Max FOV Adjustment e
= b0l Angli¢tina se $pinavym sklem
= Customized Cockpit English with Dirty Glass
¥ SA342

Cockpit Camera Shake e
Spitfire LF Mk. IX
4 su-25T
# TF-51D

%~ UH-1H

l ?‘y Yak-52
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OPTIONS

SYSTEM

Mi-8MTV2 Sim Axis Commands

Action

Absolute Camera Horizontal View
Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
| Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Autopilot Heading Adjustment
Autopilot Pitch Adjustment
| Autopilot Roll Adjustment

Camera Horizontal View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Corrector

Flight Control Collective

Flight Control Cyclic Pitch

Flight Control Cyclic Roll

Flight Control Rudder

| Rotor Brake Handle

L TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle Left

§ Throttle Right

Wheel brake

Zoom View

GAMEPLAY

La

MISC. AUDIO SPECIAL

VR

tego

Reset category to default

Clear category Save profile as

ry Keyboard Throttle - HOTAS W

Joystick - HOTAS Wa

Load profile

Saitek Pro Flight Co Mot

Chcete-li pfitadit osu, kliknéte na moZnost Pfifadit

osu. V horni rolovaci nabidce mazete také vybrat
polozku "Pfikazy osy".

JOY RZ

joy.z
Jjoy._Y
JOY_X

JoY 2
JOYRZ

Chcete-li upravit kfivky a citlivosti os,
kliknéte na osu, kterou chcete upravit, a
poté kliknéte na " Vyladit osu".

Modifiers Add Clear

Default Axis Assign Axis Tune FF Tune

o "'s

Make HTML
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PART 2 - CONTROLS SETUP
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UPRAVIT TYTO OSY:

+  SKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 85, ZAKRIVENI NA 21)
+  NAKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 85, ZAKRIVENI NA 21)
+  KORMIDLO/PROTI OTACENI (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 14)

LOPATKA SE OTACI KOLEM SVE OSY ROZPETI.
ZMENY UHLU SKLONU LOPATEK

« KOLEKTIV (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 11)
* PLYN ("KOREKTOR") - RiDI OTACKY MOTORU.

POZNAMKY K OVLADANI

Pokud jste spiSe obeznameni s letadly neZ s vrtulniky, moZn& vam neni zcela zndm pojem "kolektiv'" a " cyklika".
V letadle s vrtuli obvykle nastavujete motor na dané otacky zménou stoupani vrtule a pfidavanim a ubiranim
plynu ménite tah. Pro zménu orientace vaS$i svislé vzpéry se pouZivaji pedaly proti otaceni.

Ve vrtulniku je to naopak. Nastavite plyn na dané hodnoty a kolektivem ménite tah, ¢imZ se méni sklon list(
rotoru/vrtule. Pedaly proti otaceni se pouZivaji ke zméné sklonu vrtuli vaSeho ocasniho rotoru: velikost bo¢niho
tahu generovaného vaSim rotorem je v pfimém vztahu k horizontalni/boéni orientaci vaSeho vrtulniku. Naproti
tomu cykliku pouZivate stejné jako béZnou Fidici paku v letadle. Cyklikou se méni orientace vykyvnych ploch, k
nimZ jsou pfipevnéna tla¢na tahla, ktera uréuji orientaci rotoru.

Velmi zjednoduSené lze fici, Ze kolektiv se pouZiva jako plynova paka v letadle, plynova paka se pouZiva jako
regulator otacek v letadle a cyklistika se pouziva jako joystick v letadle.

Figure 1-17. Feathering
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Mu-8T5 «Hip-E» 36. 1W10H NOABECKH NPABOTO
Gopra

1. (180n 12,7-ma nyRemera
2, Hocosas NOABIKHAR nyne-
METHIR YCTAHOBKA

3. Hioxuan vacrs ocrexnenia
Kabumni

4. NpuemHIK BO3RYWHOTO
AIBAEHNA

5. Negany ynpasnesa (omwo-
CUTEALHO BEPTHKANLHON OCH)
6. Mpuuen nynemeTsod
YCT2HOBKN

7. Gexnoouucrnrens

8. Nasenn oCTexnesus

9. Annapatypa nasenenns
»ynpagnenua ua pabouem
MECTE BTOPOrD NRAOTA

10. Bepxuue nawenn nepe-
xaosareneh

11, AsTeHHb! CHCTEMB TOC-
0RO3HOBAHURA «(BOR—YYXKOiH»
12. Bepxnmit mox xabumnt
13, [lsepb Kabmess dounaxa
14, Wurok paguo- u 3nexTpo-
ofopynoBaHuA

15. Mecto Broporo annoTa
16. Onangnoe cuaesme
CIpenKa-panucra

17. Naxenb npubopos

18. Pe3epBHbiil somnac

19. Pyuka LuKnuyecxoro
wara

20. Mon Kabuwi Ixunaxa
21. (aBoennOe HOCOBOR
KORECO WAcCH

22. Pywxa a(uar-razs

23, Pemenn Geonacnocti
24. BpoHNpPOBaKKOE KDECNO
mMoTa

25. PerynupoBka kpecna

26. (ABIKHAR NaweND OCTEK-
nesns kabusnl

27. Pa3bembl NOACOSAUHEH S
HI3EMHOr0 INEKTPONUTIHNA I
rabeneit cBA3M

28. AxkymynsTOpHbIe
Barapen

29. (resxa kabumst JMnaxa
30. Kopofia Tpocos nposoaxu
yNpagRenu

31. Boapyxo3zabopwux
ABwraTens

32. Nene3augursoe ycrpoit-
(T8O ABWIATENA

33. Y3en punbpa

34. Nycrotenseit nOWKEPOR
NONCTH HECYILETD BUKTA

35. Nasenn 3aaueit KPOMKH

€ COTOBBM HaNORRUTENEM

37. ITYP IM17 «Oananran
(oBo3uauenue B HATO u
CUWA — AT-2 «Swatters)

38, Kanor pewravenn

39. lpogonbHas NPOTHBONO-
X2pH2A Neperopoaxa

40, Yanwl  arperarsd obopy-
ROBAHUA JIBUTATERA

41, leweparop

42. Bo3yx080A (HCTEMbI
OXRDKACHAA

43. Tazoryp6unmssit asura-
ens T82-117A

44, Onopa kpennesun
ABiraTENs

45. (xnanubie oagenna npa-
800 60pTa rpyI0BOit KO
(HopMansHo B Kabuse momer
pasmewarsca go 20 Goituos,
Cneperpysom — 24)

46. Boprosas Cpena canex-
Tponebeskoi

47. Npoem asepn Kabunbt
48. OrxiuanHoe cnense
nesoro Sopra

<l

49, Nlepoiit Kopob cucTemu
0TONNEHNR

50. Cryness asepn

51. Orxngmoit Tpan

52. Caswxnan geeps

53. PyxosTxa i 3amox peps
54, Neasiit nogsecHoi Ton-
nuskb 6ax (obugas emkocrs
TONAMBHOR CHCTEMBI —
1870 n)

55. 3anuaHan roprosHa
NeBOO NOABECHOMD TONAUB-
Horo Baxa

56. [lononunrensmsii Ton-
nueHb Gax

57. Hanpasnmouian capi-
HOW fBepy

58. Conno geurarens

59. Npusoanoi san Tpanc-
MICCUU

60. Macnambiit pagmatop

61. Bewrunarop

62. Bo3pyxo3abopuk sew-
THARTOP2

63. MaTnonacTHeiit HeCywmit
BUNT

64, Tpapanoxmi nacca-
HUPCIi Beproner Mu-811
(Hip-Cr)

65. BOPTOBLIE KNAMEHATOPBI
RACAKUPCROR KabIHDI

66. 4-meCTrbit pAR CueHiit
(BapuanT Ha 28 RACANMPCKIX
wecr)

67. Npasbiit nogsecHoi bak
68, (1CTeM3 KOHAIMONMPO-
BaHuA (N0 OTALABHOMY 33Ka3y)

T1. Asapuitiseit BBXOA NEBOTO
Bopra (ananorwmsit —

Ha npasom Gopry)

T2. 3anui mox

73. Bxopnoi 1pan

74. NloaKoc 32auei CTOAKM
WA

75. Koneco nesoit rnasHoR
CToMKI Waco

76. Kpennewwe xomnegoit
HACTH NONACTH

77. Tuppasawsecani aemngep
78. Komnencaunounblii Gavos
apoemngepos

79. Tarw nepexoca nonacrs
BUHTA

80. Tapenxa asTomara
nepeKoca

81. 3a/1mit obrexarens
BTYNKH HECYIETD BUHTA

82. Mnawbiit peayxTop

83. lpoyounsTenn CUCTems:
YIPABNCHIUA BIHTOM

84. Marucrpans nuranua
ABWTATeNeit W PACIOANBI
TONNMBHBIA Gax

85. MoAKocs! pams! rasHoro
peayxTopa

86. Tarw arperata ynpagnesws
87. Pama rnasworo pejykropa
88. Npoponsssst nabop uewt-
PANLHON yacTh dro3enana
89. Kpennewne 6opToBbix
MUACHOB

90. (unoBbie wAKIOYTH!
KPENACHIA MABROr0
PEAYKTOPD

91. Wnnommsarop Goprosoi
AAHENA [PY3080i KaOWHb!

92, AMOpTH3aTOP rRABHON
CTOMRKM 10K

n

93. Nonepesnsit wabop
drozensma

94. /ox pocyna K arperatam

ynp3gneHa

95. 3aguwit obTexarens

96, Xamo3n HCTembl OXNDX-
fewus

97. (0itKa anTeHHb!

98, HaBuraumoHHas u pagmo-
annaparypa

99, BricokouacToTHad aHTeHHa
100, CroikosouHbiit wnakroyT
XBOCTOBOM Banxu

101, Curnanshiviii goHaps
102, X80CTo80# Ban Tpakc-
MBCCHs

103. Nogwmnkux X80CT0B0M0
Bana

104. fposon KB antennw
105. Npagas nogopornas
YacTs Crabunuzatopa

106. Mpomexyrounsit
peayxtop

107. Ban pynesoro Buura
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Kopilot
Navigator

3

Vs

Kopilot: 2
Letovy inzenyr :
Bocni strelec: 4
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OVLADANI VOLBY SEDADLA

Pilot: 1

Kopilot: 2

Letovy inZzenyr: 3
Bocni strelec: 4

IsT
12.7 MM KORDOVY KULOMET

ZADNI STRELEC

RELEC

BOCN

(NELZE VYBRAT)

7.62 MM PKT KULOMET
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Nakladni dvefe: L Alt+L Ctrl+C
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Pravé dvere Blister: L Shift+C

Levé dvere Blister: L Ctrl+C

Levé dvere L Ctrl+L Shift+C

\
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Okenni klika

Vizualni detektor ndmrazy
Oznacuje hromadéni ledu

D Y
g $3IDNVD B 11d)J0D - € 1¥Vd

SALING-IIN
e e ey




R e N NN NN

MI-8MTV2

7z
7
7
f%...”
ﬁA
7
Z
ﬁ.
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
@l
37
D
<
vy
3 |
=17
ap
50
P
ol
b’
/'
[
=D
7
37
&y
2

Puc. 9.51. Pilot's (left) collective control group:

1 — hand wheel (friction adjust); 2 — engine condition levers (ECLs); 3 — twist throttle;
4 — Emerg cargo release button; 5 — N2 trim INCR-DEC switch; 6 — searchlight control
button; 7 — tactical external stores jettison button; 8 — CLUTCH RELEASE button. |

Obr. 9.51. Pilot (vlevo) kolektiv fidici jednotky: g

| — ruéni kole¢ko (nastaveni treni); 2 — paky stavuliTiOIOUINECE =00y plyn:
4 — Tlacitko pro nouzoveé uvolnéni nakladu; 5 @pﬁna& WilmeVanifN28INCR-DEC:
6 — tlacitko ovladani svétlometu; 7 — takticke extEiinRgeliaeilaciiko)siio @@I@;
8 - Tla¢itko UVOLNENI SPOJKY (CLUTCH RELEASEF
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FWD: ODPOJENA
AFT: ZAPOJENA
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Radiovy pfepinac Push-to-Talk

Pedaly proti otaceni

Tlaéitko palby RS (OdjiSténi)

Rukojet brzdy kol

trimovani
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Kazeta se signalnimi svétlicemi vypina¢ 1 napajeni

Leva strana Cervend vnitini svétla
Ovladani jasu

Provozni hlasic¢e levého a pravého
regulatoru teploty motoru

ZkuSebni spinaé indikatoru
vibraci motoru

MéFi¢ EGT Zemé/vzduch

Testovaci spinace Levy/pravy regulator teploty motoru
! S . O B Testovaci spinace

Spinace vypusténi signalnich svétlic

RI-65B Panel dalkového ovladani
hlasového vystraZného systému
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Davkovace signalnich svétlic

Zasobniky protiopatieni
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HIP

IFF Ovladaci panely odpovidaca

/ :

MVU-10K Pneumaticky systém

a 2
V0K Pt v R [E——

MA-60K Tlakomér systému
podvozku (kg/cm?)

\ Externi spinac automatického
uvolnéni nakladu (poLu = AUTO)
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SPUU-52 Omezovac¢ sklonu ocasniho rotoru RI-65 VWS (Zvukovy vystraZny systém)

~ » Vypinaé napajeni Vypinaé napajeni
>
=
=
Zg | Spinat Pitotova tepelncho testu |
== Spinac Pitotova tepelného testu
S T Y P
EmEmm
Signal
P-503B CVR (Zaznamnlk hlasu TOPENI OK

v kokpltu) Ovladaci panel

Spina¢ stropniho svétla
=" Vypinac ventilatoru

Levy indikator sklonu
Vypinaé napajeni

Zap hlasového vystrazného systéemu
VWS (Voice Warning System)

VK-53 Vypina¢ korekce gyra
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Pfepinac raketovych stanic
1-2-5-6: Vnitfni & vné;si stanovisté

ABT: AUTO (Véechny stan0V|§té) NAHORU = FM, DOLU = AM
3-4: Stfedni stanovisté ’

R-863 VHF Pfepina¢ radia FM/AM

Vybér mnozstvi raketovych strel -~
8/16/4 raket na davku M @
A HEATING
GUV Pfepinaé vypnuti palby z kulometu . AR
NAHORU: Zap reZim sériové strelby @ 0
DOLU: ReZim sériové stielby VYP Q R -

AUTD ICE LT ICE DET . F\RE PRO
RIBH  W/S HEAT! R HEATER MANU

P¥epinaé volby zbrani s | ' - Maw . C
NAHORU: UPK 23 mm kanén P d -
STREDNI: PFidovy kulomet PKT (nefunkéni) | ] 1 | 42
DOLU: RKT/PC 80 mm rakety ‘ { 1 1 , . ' - . C
- \ : : DISCH
Délka vystielu z kulometu GUV (ve vtefinach) : \ '

Napf.: 0,40 je délka série 0,40 vtefiny. 4 ! j \EFTENG  RIGH

N

Voli¢e reZimu stielby GUV zbrani

800: 30mm granatomet
(vné&jsi stanice)
800/624: GShG-12,7 mm mg podd

nebo 30mm granatomet, pokud je vybaven
622: GShG-7.62 mm kulomet

R-863 Voli¢ kanalt
radia VKV

Pfepinaé kamery zbrané

Nabijeni levého kandnu YakB- Nabijeni pravého kandnu YakB-
12,7 mm (I odjiStén) 12,7 mm (I = odjiStén)
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Vyhf¥ivani pravého motoru proti ndmraze Spinaé ohfevu skel
Vyhtivani leveho motoru / Topeni s detektorem

L , Testovaci tlaéitko detektoru ledu

Spina odmrazovini RN PR 1510 taitho detektoru ledu
Manual/Auto

R

Tlaéitko odmrazovani VYP

Hlasi¢ normalniho provozu
. . / A E / ohfivace s detektorem ledu
Indikator detekce ndmrazy
— - Signal zapnuti ochrany motoru namrazy vpravq

N
>
=
=
i
=

HIP

O N NNy

* Vlevo nahore: Sekce 1
Vpravo nahore: Sekce 3

* Vlevo dole: Sekce 2
* Vpravo dole: Sekce 4

Indikator zapnuti systému namrzani /
(7, Indikator zapnuti ochrany levého motoru proti nAmraze :’rj_ckh?"a °fhd’a',‘: vpravo
tg Ventil pfivod horkého vzduchu do sani levého motoru je ndikator predniho zafizen|
otevreny. p .
s | ) Prava ochrana proti prachu
< Indikator predsunutého ochrany proti prachu na levém motoru na zadi Indikator zafizeni
L \Ventil privodu horkého vzduchu do levé ochrany proti prachu na \
o motoru je otevreny. AF1-150 Ampérmetr
R .

I: Ochrana proti prachu vlievo L % = N
& Indikator zafizeni na zadi ( ) ZkuSebni hlésice proti nAmraze
v \ . y — Oznacuje testovanou ¢ast systému
o SES ——4 proti ndmraze listt hlavniho rotoru.
S

|
mM
=
5
o

Pfepinac zatéZového
¥ du ampérmetru
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Rameno minového 3|zein| Qalby(,!;.usl,

Odhozeni vSech podvést systému ypinac napdjen
i i Tabulka korekce mifeni Y .
Vybér radia Prepinac odhozeni

n " _R. ¥ H "Exploze"
"Sg(PF"' (I(-Ilf:?E)YagRSOG—?:llAJ I;'géx)HF radio NAHORU: Bomby odjiStény
"KP" (VHF) — R-828 UHF radio DOLU: VYPNUTO

(nefunkéni.)
Hlavni zbrai

v
L. ’

Vypinaé napajeni

MI-8MTV2

HIP

"OP" (SW) — nevyuZivany

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF sada Hlasitost
"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéci sada [l radiomagnetofonu

Hlasitost radia l

\ w Kontrola zbrani
Test panelové lampy
. i Kontrolka bez
/ nabojii

p— / T
3 Zamérovac
SIT 1-2 Regulace jasu

|

C . ICS/Vybér radia GUV Zbranovy podvés A nod i L .
pfenosu PAZL: RADIO UPK/GUV podvést UPK/GUV podvésti
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Indikator NOSIC 4 NABITY Indikator NOSIC 5 NABITY
Indikator NOSIC 3 NABITY

Indikator NOSIC 2 NABITY
Indikator NOSIC 1 NABITY \\‘A

___'

Indikator Hasici pfistroj 1 pfipraven

Indikator Hasici pfistroj 5 pFipraven

Indikator Hasici pFistroj 4 pfipraven

Indikator Hasici pFistroj 6 pfipraven

Indikator zapnuti raketového
CCT (elektrického obvodu)

Indikator NOSIC 6 NABITY
/ Indikator odhozeni ODJISTEN

Indikator zapnuti zbrané
CCT (elektricky obvod)

Indikator zapnuté kamery zbrané
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Paka zastaveni motoru

Levy motor

ODJISTENE
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CERVENE

Rukojet odjisténi zbrani \
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zamérovace(x 10 m)

Magneticky kompas |

Vétrak v kabiné | &

PKV Zamérovac
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Tlaéitko Reset akcelerometru

Aktualni zrychleni
Maximalni zrychleni

J | Akcelerometr (g)
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NAHORU: ZAPNUTE SVETLO

Y/PRAVY

Spinac levého pfistavaciho svétla
STREDNI: VYPNUTO

CN

ReZim statického tlaku systém

LEWY/SPOLE

étel taxi

¢ své

Spina

n"o
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A N N N N N NN NN NN NN NN NN NN,
g SIDNVD B LIdND0I - € L¥Vd

ZALNS-IN
e e ey




R e N N NN NN

MI-8MTV2

HIP

%
?
1
2
%
2
2
2
2
2
ﬁ,
2
2
2
2
7
1T
75
A
@l
37
D
<
vy
s |
=17
ap
50
P
ol
vy
7
[
=D
7
37
&y
2

- Barometricky &
4 tlak (mm Hg)

i Ukazatel kurzu pumového zaméiovace [##§ , ' o .,
Indikator vznaseni a

\ nizké rychlosti
Barometricky vySkomér 2

Kratka rucicka: 1000 m

Dlouhd ruci¢ka: 100 m

Napéajeni radaroveého vySkoméru [I—
NAHORU: ZAP/DOL: VYP

L

Otackomér hlavniho
rotoru (% max RPM)

EPR: Tlakovy pomér motoru

Amber Index: Aktudlni nastaveni vykonu

O (T) Index: Nastaveni vzletového vykonu

H (M) Index: Nastaveni nominalniho vykonu
K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu

’U/ o \
H | 80\ Indikator naklonu
l ] y 20. x100°C _ Ukazatel vzduSné
: D 3 ° g\ © rychlosti (x10 km/h) YB-26

Indikator skluzu |98

i ' K
A" /
'1"5," = 4o START

Y ! J %
Ukazatel otacek motoru N1 (plynova M | azatel otazeni & nakionul Ukazatel otageni & naklonull UV-26 Zasobnik
turbina/kompresor) (% max RPM) Ukazatel teploty na vstupu do protlopatrenl
> 2 vykonové turbiny (PTIT) (x100 ° C) _




R e N NN NN

JJ) | ) )

Indikator prekroéeni otacek Indikator pfekrodeni otacek Indikator nizkého tlaku oleje ~ ke ; -
levého motoru s volnou turbinou |praveho motoru s volnou turbinou| y |evém motoru I 3 = V4

N
® |
4/

- Nouzove napajeni levého Nouzove napajeni pravého Elektronické ovladani Levy Elektronické ovladani Pravy \x,'
s motoru motoru motor vypnuty (GOV PWR) motor vypnuty (GOV PWR) )
0 } ” ;
_I m N t,\‘c\\ ~ § ‘
=T WOZ%Z | .
—pp—- ) n PN EXT PWR ON (Externi napajeni
1 -1 \
, a\‘; é 80 zapnuto)
P 2 CL = 20 x100°C _ ,
2 \:\ _‘ 60 £ TR 97 6201 (IFF Odpovidag) .
5 = 40 5~ AV3 Signal porucha o-£0
A =AY ~¢v /
TP A
NGINE RPW J\ K ) N

\ ) 4

L
STAR

4 ‘7 Lf )
500 8 «mm \
.‘] —’ Hlasi¢ detekce Cipu
‘ \ hlavni pfevodovky

Hlasi¢ detekce €ipu v
meziprevodovce
Detekce ucpani palivového filtru | Detekce ucpani palivového filtru
levého motoru pravého motoru 458

Indikator detekce tfisek v Indikator detekce tfisek v Detekce abnormalnich vibraci Detekce abnormalnich vibraci e ¥
levém motorovém oleji pravém motorovém oleji levého motoru pravého motoru el
Hlasi¢ detekce poZaru Nahradni oznamovaé Indik&tor meznich vibraci Indik&tor meznich vibraci : i
(nepouZiva se) pravého motoru pravého motoru
_ Signalizace STOP LEVY MOTOR |  Signalizace STOP PRAVY MOTOR

Detekce ¢ipu prevodovky
ocasniho rotoru
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— Ovladaci panel interkomu
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o NAHORE: Tlak oleje v hlavni pfevodovce (kg/cm?)
VLEVO: Teplota oleje v mezipifevodovce (°C)
VPRAVO: Teplota oleje v pfevodovce ocasniho rotoru (°C)

Teplota oleje v hlavni

prevodovce (x10 °C)

Tlak oleje v motoru vievo(kg/cm?)

S| Tlak oleje v motoru vpravo(kg/cm?) |

l Teplota oleje v pravém motoru (°C)
Teplota oleje v levém motoru (°C)
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SPUU-52 Indikator systému
omezeni sklonu ocasniho rotoru
* zvySena hustota (nizkd nadmorska vySka a/nebo nizka teplota)

B Ve ma za nasledek snizeni maximalniho Uhlu sklonu lopatek,
: sniZzena hustota (vysokd nadmorska vySka a/nebo vysoka teplota)
ma za nésledek zvySeni maximélniho Uhlu sklonu lopatek.

>

CERVENA = vyp
\ / SPUU-52 Nastaveni regulace [RUAE -
—

Zapnuti omezeni sklonu ocasniho rotoru SPUU-52

PouZiva linearni pohon spojeny s mechanickym dorazem k
nastaveni maximalniho Uhlu sklonu listi ocasniho rotoru v rozsahu
16°20' az 20°30'. Nastaveni je zaloZeno na teploté a hustoté vzduchu:

4
/

ZELENA = zAP

Tlacitko reZimu Autopilot Pitch &

Roll (Vys$ka a néklon) ZELENA = ZAP \
” - -~ ;8
Tlacitko rezimu < : .
smérovani autopilota

ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = vYPNUTO

R-863 Radiova predvolba/ruéni prepinaé VHF

NAHORU = PREDVOLBA, DOLU = RUCNI NASTAVENI

SPUU-52 Levé/pravé ovladani P/t

#

/ R-863 VHF Radio Squelch (potlaéeni Sumu)

36V Vypinac pfistrojového transforméatoru
NAHORU: HLAVNI

P STREDNI: VYPNUTO
. DOLU: POHOTOVOSTNI REZIM
T _ ‘
Rizeni natoéeni/néklonu/
sklonu autopilotem W '\ R-863 VHF Radio s
K on Jr R B Indikatory éetnosti ik

f

Rizeni vySky autopilotem
Kliknuti vlevo = DOLU
Klik voravo = NAHORU

N R-863 VHF Radio

Frekvenéni ladéni

Pfepinaé nouzového usmériiovace Vystrazna svétla Kontrolni spina¢
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Kontrolni spina¢ CT (turbiny kompresoru)
* NAHORU: RH TC (prava turbina kompresoru/N1) Test

* STRED: Normalini provoz

*» DOLU: LH TC (leva turbina kompresoru/N1) Test

Levy motor ER (Pohotovostni
spinaé napajeni)

Spinac EEG (elektronicky
regulator) levého motoru

Kontrolni spinaé levého

motoru FT (volnobéh turbiny/N2)
* NAHORU: FT1/Test 1

» STRED: Normalini provoz

s DOLU: FT2 / Test 2

.

.

Pravy motor ER(Pohotovostni
spina¢ napajeni)

Spinac EEG (elektronicky
regulator) pravého motoru

Kontrolni spina¢ pravého
motoru FT (volnobéh turbiny/N2)

e NAHORU: FT1/Test 1
» STRED: Normalini provoz
« DOLU: FT2 / Test 2
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Hlavni hasici pfistroj
KO-50 Ohfivaé

Spousténi hlavniho hasiciho pfFistroje

Spousténi hlavniho hasicih . N
pouisten! hfavnino hasiciho APU (pomocna energeticka jednotka)

pFistroje/pravy motor

Spousténi hlavniho hasiciho Tlavéll'tk(? Vypnutll'
pfFistroje/levy motor poZarniho signélu

/ Néhradni spousténi hasiciho
P piistroje / zafizeni APU 7
Nahradni vypoustéci tlaéitko
hasiciho pfistroje / pravy motor \ \

Nahradni spousténi hasiciho
pfistroje / ohfivaé¢ KO-50

) J |
Spinac ovladani
tankovani

N&hradni vypoustéci tlacitko \ ‘
hasiciho pfistroje / levy motor

Spinac kfiZového
pFivodu paliva
Uzaviraci ventil paliva

pravy motor

/ Uzaviraci ventil
paliva / levy motor \

¢
v

Palivové cerpadlo Palivové ¢erpadlo
servisni nadrze Levy motor

pina¢ obtokového ventilu




R e N NN NN

|
| ARMED| HORN |
Testovaci spina¢ Squib
DOLU: Hlavni lahev
NAHORU: Rezervni lahev

Voli¢ kontroly poZar.okruhu @8 APU (pomocna pohonné jednotka) EGT

(teplota vyfukovych plynt, x100 °C)

Test poZarniho hlasiée

MI-8MTV2

HIP

Tlak vzduchu
(kg/cm?)

ReZim startovani APU (pomocné pohonné L
jednotky)
NAHORU: START

STRED: CRANK (natocit motor?)
DOLU: FALESNY START

Tla&itko APU (pomocna pohonné jednotka) STARTER
Vypnuti pomocného hydraulického systému
ZPETNY hydraulicky tlak (kg/cm?) PRI Vypnuti APU

HLAVNI hydraulicky \
tlak (kg/cm?) \

Spinac reZimu startovani motoru

Vybér hydraulického systému . i Sténi NAHORU = Start
NAHORU: HLAVNI Pfepinac pomocne Dolu: Dry Crank (nasucho)

DOLU: ZALOHA

7o
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hydrauliky
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Indikator poZaru levého motoru|Indikator poZaru pravého motoru

S W [ D Ve Hlavni hasici pfistroj pravého
motoru
motoru
Nahradni hasici p o] ; ) —
Nahradni hasici pfistroj

levého motoru .
pravého motoru

0

F \

Zapnuti hlavniho
hydraulického systému

Zapnuti pomocného

KO-50 Indikator pozaru topeni | Indikator POZAR APU

Hlavni hasici pfistroj KO-50 Hlavni hasici pfistroj
ohfivace indikator APU e/

Nahradnf hasici pFistroj KO-50 Néhradni hasici pfistroj
ohfivace indikator APU

Test hlasic¢e poZaru

Fuel Service Tank
Zapnuti automatického Pump ON Annunciator
zapalovani motoru

Zapnuté levé
A ) palivové cerpadlo
hydraulickeho systemu Zapnuti startéru motoru

5 |ENG DUST PROT
// [} RIGHT | - / INTR ,,r'/ LEFT £

Indikator normalniho tlaku oleje APU
Indikator APU zapnutého automatického zapalovani
Indikator normalnich otaéek APU (RPM)
Indikator prekroéeni otaéek APU

Palivovy ventil levého
motoru Indikator uzavieni

15(2

Hlasi¢ uzavieného pfiéného
ventilu pfivodu paliva

Zapnuté prave .
palivoveé ¢erpadlo = _ =
5 ke s
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KO-50 SPALOVACI TOPENI ZAPNUTY

vy

KO-50 Indikator ZAPNUTI zapnuti tooeni

KO-50 Indikator PREDHRATI topeni

MI-8MTV2

HIP

N Volba rezimu topeni KO-50
KO-50 Volba reZimu topeni N Regulace teploty

NAHORU: MANUAL . Gaaseee i

- STREDNI: VYPNUTO KO-50 Volba topnych reZimi
I DOLU-'AUTOM/KY | NAHORU: Zakladni nastaveni

T PR AR

e STREDNI: PIné nastaveni
DOLU: Stfedni Groveri

KO-50 Spinac ventilatoru topeni
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Hlasitost radia
\ Hlasitost monitoru radia

Volba radia

"YKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF pfijimaé
"CP" (HF) — YaDRO-1A pFijima¢

"KP" (VHF) — R-828 UHF pfijimac

"AP" (SW) — nevyuZivané

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF set

"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéci sada

CETb 1-2
L SiT1-2

Nouzovy spina¢ prenosu
=

ICS/Vybér radia
Cry: ICS Pfepinaé

Vpravo Cervena vnitini svétla/Ovladani jasu

Doppleruv systém & spinaé

osvétleni ovladaciho panelu
radia Yadro-1A

/ Vypinaé napajeni mikrofonu

interkomu PAZl: RADIO

(2] s e

,> N Napéjeni Dopplerova

i o " PP b e VHF-ADF Spinaé blokovani
Ao ” - Pravy test spl.nac ohfevu ) '\ Prava stropni svitidla

7 (= . Pitotovy trubice NAHORU = Cervené
Stredni = vypnuto
poLU = bila
KO-50 Indikator ohfivace OK :

Vyplnac ventilatoru

, ’ﬁ Vysilagka Yadro-1A H Indikator spravné polohy Vypinaé napdjeni
Vypinat napajeni Vypina¢ napéjeni gyrokompasti
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Bombovy nouzovy reZim
PRIPRAVEN
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Pfepinac "Exploze" pro
odhoz bomb

NAHORU: Bomby ODJISTENY
poLU: VYPNUTO

NAHORU = ODJISTENY
8 DOLU = ZAJISTENY

—

S TN

Zapnuti bomb CCT
(elektricky obvod)

Tlaéitko testu lampy

PODVESY BOMB 1 a7 6 NABITY

e —

: -

omby Hlavni vypinaé |

B8 Bomby Hiavni vypinat |
’

Vybér podvési

I: VSechny rakety

II: VSechny bomby

lll: 4 bomby + 2 rakety

IV: 2 téké bomby + 2 nosice raket

| V: 2 téiké bomby + 2 standardni bomby

=g

L

clﬂl '
Tabulka uZitecného zatiZeni |,

I L —— \:zf'\_‘,}!//!‘ﬁ;'r.vl
-

ESBR Spinac topeni

J
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Barometric Altimeter

Ukazatel rychlosti :
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Vybér stavu paliva
“BbIK” (VYP)

"CYMMA" (CELKEM)

"An" (LEWY HLAVNI)

"Nnp" (PRAV HLAVNI)
"PACX" (SERVISNI STANICE)
"ra" (LEVY PRISLUSNY)
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C.a

/.-20 ==5%
s

|

A /

. 3 hoof , , ]
Indlkatorporuch,y | O, M Levy/pravy boéni odklon
dopplerova systému ¥

¥ )l Pocitac vzdalenosti AFT/FWD

Ukazatel otacek motoru N1 (plynova
turbina/kompresor) (% max RPM)

Pozadovany uheI kurzu

-r‘

% Teplota v ndkladni
kabiné (x10 °C)
' 7 Souradnice Dopplerova
@p’ ) systému
- Dopplerav systém Ukazatel

B | nozemni rychlosti & driftu

6 6
8

5 | g
& (‘ | P A
- \ I'W‘:‘” e ‘
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Nastaveni uvolnéni bomby/zasobniku 4
I: Jednotlivé
II: Dvojice
Arabské &islice: Cislo spoustéci sekvence /

STREDNI: VYPNUTO
DOLU: ZATAHNOUT

Elektricky systém Fizeni spuSténi (ESBR) napéjeni

Vlevo: VYP/Vpravo: ZAP
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Spinade baterie | & I

Spinac zaloZniho generatoru

NAHORU = ZAF/DOLU = VYP NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

Indikator zatiZeni generatoru APU Ovlada stejnosmérné shérnice

Reostat nastaveni napéti
o f o . Y zaloZnih nerator
IA’O Spinac protikolizniho (stroboskopického) svétla alo 0 generatoru

?) % ‘
s o v ’ v - v ew
Al Q Prepinac svétel Spicky rotoru
(T <
’\‘Q:; & Mic S
A Vg
r ’A/Qf@f;j?f Splnac svetel formace
. Rer Usmérnovace |, i, lll R .
4 N tI Testovaci spinac vybaveni
2w D) o aV'gaC"' svétla NAHORU = ZAP/DOLU = VYP Ve |
R e (I \ \
Hire

2 / Pfepinac externiho
I ‘ | napajeni DC
W/ (o NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

; = H(H)

Pracovni (pohotovostni)
osvétleni ndkladové kabiny |

Splnac celkového osvétleni Hodiny vyhfivani

néakladové kabmy Vypina¢ napéjeni
: Pfepinac jasu svételnych

Splnac ohfevu baterie navesti

~

NAHORU = DEN/DOLU = NOC

-

LEVY/PRAVY Pitotdv ohiev Spina¢ varovnych blikaci
NAHORU = ZAP/DOLU = VYP



Test zafizeni BIT (vestavény
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napajeni DC

v

~

Zapnuti USMERNOVACE 3

w
w

Zapnuti USMERNOVACE 2

Zapnuti USMERNOVACE 1
L 4

Zapnuti systému ochrany

levého motoru proti prachu
Zapnuti systému ochrany
pravého motoru proti prachu
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Ovladani napéjeni stfidavym
proudem

Generator #1 spinaé /

Generator #2 spina¢
Generator #1 Signal ZAVADY
Generator #2 Signal ZAVADY

EXT PWR (externl napdajeni AC) zapnut

Indlkator INVERTOR ZAP

Otocna regulace stiidavého napéti #1
// Otoéna regulace stfidavého napéti #2

Invertor #2 (36 V)
NAHORU = MANUAL/DOLU = AUTO

Invertor #1 (115 V)
NAHORU = MANUAL/DOLU AUTO

Prepinac externiho napéajeni AC

55



DC Ampérmetr baterie #2

AC Usmérnovac #2 Voltmeter
AC Generator #2 Ampérmetr

DC Ampérmetr baterie #1
AC Usmérnovac #1 Voltmetr

AC Generator Voltmetr / \\

AC Generator #1 Ampérmetr

DC Voltmetr

\ AC Usmérnovac #3 Voltmetr
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5.5 V Regulace
jasu podsviceni

panel Volba reZimu

Pozice 1-4: Test
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PABOTA: PROVOZ

Kontrolka poruchy

Dopplera
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R-828 Napdjeni radia
FWD = ZAPNUTO
AFT = VYPNUTE

vy

R-828 ReZim radia
FWD: NAV DOMU
AFT: KOMUNIKACNI HLASITOST

MI-8MTV2

HIP

Yy
v
R-828 Nastaveni
radiového kanalu

YaDRO-1A Knoflik tlumeni

-\

YaDRO-1A Testovaci spinaé

‘ I

s By =

YaDRO-1A Ovladani hlasitosti

Radiovy Utlum

N YaDRO-1A
F j R-828 Radno,A,CG o Nastaveni frekvence
s A Automatické fizeni zesileni

YaDRO-A Volba rezimu

R-828
Hlasitost radia| |R-828

v "BbIK/T" (VYP)
"OM" (SSB, jedno postranni pasmo)
"AM" (AM)
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‘ Davkova¢ svétlic vievo/obé/vpravo

Zobrazeni vybranych parametrt protiopatieni

Vypina€ napéjeni

protiopatieni

NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

LS N
i

T N R NN
' R = P

o -

R
Vlevo: Zobrazeni zbyvajicich svétlic

Vpravo: Zobrazeni programu svétlic

Casovy interval (zpoZdéni)
uvolnéni svétlic

Spusténi programu
davkovani svétlic

Nastaveni mnoZstvi salvy svétlic

Pocet sekvenci programu
(kolikrat se bude program davkovace svétlic

opakovat.)
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Zbrariovy podvés
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'K ‘f_ s
/ N A Obr. 7.36. Ovladani svétel prowyhledavani/taxi
\ > i Sy g NY
‘ = .‘)"« : .1.Svét|0(mprsek)o’Feduﬂhoru)
N SN ] 4 l{Lshift'+3] (Ievé’tlo)/[RShifHS] (pravé svétlo)

Pravé pristavaci svétlo (s T

\

2, Otaceni svétla (paprsku) doprava

ﬂ [Lshift + 0]/[Rshift + 0]
s | % 3. Svétlo (paprsek) dozadu (dol)
g [Lshift +7]/[Rshift +7] Fig. 7.36. Search/taxi light beam controls
Taxi svétlo 1. Light (beam) forward (up) ([eft 3. Light (beam) backward (down)
£t ok light) / [RShift + 8] |(right light) [Lshift + 7] / [Rshift + 7]

a l 4. Otaceni svétla (paprsku) doleva 7{9 Lightmt:’;i tolshe right 4. Light (beam) rotation to the left
= [Lshift + 9]/[Rshift + 9] [LShifc+ 0]/ [Lshife + 9] /
— - Levé pfistavaci svétlo
§ Poznamka:
U Pristavaci svétla se pouZivaji také jako patraci
o svétla. Lze je ovladat samostatné pomoci kloboucku
J Light Beam Control na kolektivu (pilot a kopilot).
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Svétlo na Spicce listu rotoru
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/ Cervené navigaéni svét

Antikolizni (stroboskop) svétlo
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Zelené navigaéni svétlo
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Bilé navigaéni svétlo
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Svétlo formace

l

Svétlo formace
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Systém sani motoru a odlucovace &astic (PSS), zndmy

také jako zafizeni na ochranu proti prachu (DPD)
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Ocasni liZzina

DISS-15 Vysokofrekvenéni jednotka Dopplerova radaru
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Ke stanoveni maximalni vzletové hmotnosti pro vzlet s pfidovym kolem

vy

PRE-FLIGHT (PRED LETEM) Ize pouZit tabulku maximalni vzletové hmotnosti pro vzlet s pfidovym kolem.
N . v ;o . vyl . ;o v LI Ly
- Predletova faze je velmi dilelitd. VaSe uiteéné zatizeni bude Provedte ,zkusebnlws%,nll, apyste ovérili spravny vypt?cet maximalni hmgtnovstl pred
5 zéviset na teploté vzduchu (FAT), vihkosti a tlakové vyice. proyedeplm \_/zlet,u S pflvdovym k_olem. Vzlvet Ize E)roves'& pokud se vrtulruk,be,hem
- O Planovani pred letem je zdlouhavy kol a dobry piiklad je k zkuSebniho viseni dokéze od!ep|t od zemfe.Ve vSech pr|pa(_:lech by maximalni
=TI dispozici v mé pFiruéce UH-1H Huey. Doporuéuji vam, abyste si ji vzletova hmotnost neméla nikdy prekrocit 13 000 kg (maximalni vzletova hmotnost
prohlédli. Mi-8).

Zatim jen uvedu nékolik tabulek, které vdm poskytnou obecnou

predstavu o parametrech, které je tfeba brat v Uvahu pfi létani s o ] 3 ;
Mi-8. Maximalni vzletova hmotnost pro vzlet s rozbéhem na nosném kole

H, m
3000
e 00 130&\ 0..+20°
(o
2000 \50 :
2L

1000 =

CHECK SN

WARN LAMF

RSN
8 s
e

//’

8000 9000 10000 11000 12000 13000 G, kg

FAT: Teplota venkovniho
vzduchu (°C x 10)

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING
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GRAF C: Graf maximalni hmotnosti IGE pfi vzndSeni (vySka vzniSeni 3 m)

VYPOCET MAXIMALNI VZLETOVE HMOTNOSTI PZU a ochrana proti nimraze vypnuta

teplotu +30°C. Z priseciku nakreslete svislou ¢aru dold a zjistéte hodnotu maximalni hmotnosti pfi
' Pfi zapnutém systému PZU sniZte maximalni hmotnost uvedenou v tabulce o 200 kg. Se vznaSeni, v tomto pFipadé 11 780 kg. Chcete-li uréit maximalni vzletovou hmotnost pro svisly vzlet

1
|

' zapnutymi systémy proti ndmraze motoru a rotoru snizte maximalni hmotnost uvedenou v i mimo pfizemni efekt, provedte stejny postup pomoci grafu maximaini vzletové hmotnosti OGE
i Graf B.

7
w
A U — N
g E ? Maximalni vzletova hmotnost pro vertikalni vzlet (pfistani) mimo pfizemni efekt (OGE max ' \1-2'[]:‘ +10% [~ \\ o° I -10° —SID" -50°
ﬁ S ﬁ hover weight) je zobrazena v grafu B. Maximalni vzletova hmotnost pro vertikalni vzlet ~ \ =T
g 2 o ? (pfistani) v pfizemnim efektu (IGE max hover weight) je zobrazena v grafu C. 5000 +3ﬂ: \ S 1
T < —
g =I ? Grafy maximalni vzletové hmotnosti zobrazuji maximalni vzletovou hmotnost v zavislosti na ~ +4!‘J|" \ \\\\
A 7 tlakové vySce pfistavaci plochy a teploté okolniho vzduchu (FAT) za pfedpokladu klidného ~ -
7B°2%
g z ﬁ vétru, 93 % otacek hlavniho rotoru, vypnutého systému odlucovace ¢astic na vstupu vzduchu 4000 \ ke i \x
v ﬁ PZU a vypnutych systéma proti ndmraze. +50° \ SN
120 . N
g z ? GRAF B: Graf maximéalni hmotnosti OGE p¥i vznaSeni (vySka vzndSeni 20 m) \ \ \ \ \ e
f < ﬁ PZU a ochrana proti namraze vypnuta 3000 N
g el g H . m " 4 4 s + i = \ \ \\
Z 7 i \\ 0 -10° -30° -50°, \ \ \
10° ! %
% 7 i : - o N < \
g E g e R T 2000 S “\\ . e
5000 e \ \ \
H e \
ﬁ m / i @ \ \ \ \
_— ]
g = g 4000 Pl \\ Xy : 1000 <+ —
/ \ KH\\\“\
4 B U s N
? - ? +50° NG TN S
/ ﬁ 3000 B 5 ~ \.\ \\ P 2000 ----- 8000 ----310000----11000----12000---- 130060 ---- G- kg ----,
g E ﬁ \\ N ' Jakykoli protivitr zvySuje maximalni vzletovou hmotnost: + 200 kg pfi rychlosti 5 m/s; + 1200 kg pfi rychlosti 10 m/s. i
ﬁ -— ? \\‘ i Boéni vitr do 5 m/s sniZuje vykonnost, protoZe ovliviiuje ocasni rotor a zvySuje ndroky na vykon motoru. Snizte i
ﬁ wd / 2000 S s - o ' maximalni vzletovou hmotnost o 200 kg pfi bocnim vétru do 5 m/s. Pfi vétSich rychlostech bocniho vétru zacina |
ﬁ “. ? \ \ N ! pFevlddat translaéni vztlak. i
A T )
f E ? \ \ \ 5“ Graf C obsahuje feSeni (oranzové Sipky) nasledujiciho prikladu dlohy: Uréete maximalni hmotnost
f [-% ﬁ 1000 < ~ 4 ve viseni pro vertikalni vzlet s pfizemnim efektem z leti§té umisténého ve vySce 2 300 m a pfi
g | ? N \ teploté +30 °C FAT.
7 \\ | RESENI:
g < ? K | Po[nocl' grafu maxir'néllnvl' hmotnosti ve vznééedlse IGE Obr. 9.110 vstupte do grafu zleva v bodé
g E g 8000 a000 10000 11000 12000 13000 G, kg pozadované tlakové vySky 2 300 m. Vodorovné nakreslete pfimku, ktera protne pozadovanou
H
H
120
q1 VU

i tabulce 0 1000 kg.

e o o o o = = o = = = = - = = = = = = - - - - - - — - - ———— - ——
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PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING
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TABULKA UDAJU O VYKONU

Normal takeoff weight 11100 kg
Maximum takeoff weight 13000 kg
Cargo capacity:
normal 2000 kg
maximum (with full main fuel tanks) 4000 kg
troops 21-24
medical stretchers 12
Maximum level flight speed at altitudes 0 — 1000 m:
normal takeoff weight 250 kph
maximum takeoff weight 230 kph
Cruising speed at altitudes 0 — 1000 m:
normal takeoff weight 220-240 kph
maximum takeoff weight 205-215 kph
Hover ceiling with normal takeoff weight OGE (standard atmosphere) 3960 m
Service ceiling:
normal takeoff weight 5500 m
maximum takeoff weight 3900 m
Time required to reach altitude at nominal engine power and ideal climbing
speed (120 kph), anti-iciding system disabled:
normal takeoff weight
1000 m 1.8""° min
3000 m 6" min
4000 m 9.5+ min
maximum takeoff weight
1000 m 2.4"%° min
3000 m 10.9"" min
Service range at an altitude of 500 m and cruising speed with full main
fuel tanks before 5% fuel reserve reached:
cargo load 2117 kg 495 km
cargo load 4000 kg 465 km
one full internal auxiliary fuel tank 725 km
two full internal auxiliary fuel tanks (ferry range) 950 km
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PRED STARTEM

POZNAMKA: Nékteré kroky z kontrolniho seznamu z reéiného
Zivota budou vynechény, aby byl postup strucny a prakticky.
Odkaz na cely kontrolni seznam bude k dispozici na konci oddilu
Start-Up. Budeme predpokladat, ze vas vrtulnik je v bezvadném
stavu a Ze pozemni personal odved! svou praci radné. Také se
ujistéte, ze jste se prepnuli do prisluSné polohy, abyste dosahli
na spinace, které potrebujete stisknout (pilot/spolupilot/technik

=1/2/3).

1. Ovladaci pa¢ky motoru (ECL) - zkontrolujte, zda jsou packy
ve stfedové poloze (MIDDLE detent)
. Rukojet plynu Twist Grip - UPLNE VLEVO (vazba Page Down)
. Kolektiv - UPLNE DOLU
. Brzdova péaka rotoru - VYPNUTO (UPLNE DOLU)
. Prepinace baterie I a Il - ZAP (NAHORU)

. Knoflik DC - BATT BUS
. STBY Gen - vypnuto ( DOLU)
. Stejnosmérny voltmetr - kontrola (ne pod 24 V)
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DET

PRED STARTEM

9. Na stfedové konzole nastavte 36V piistrojovy transformator - HLAVNI
(NAHORU).

10. 115V Invertor - MANUALNI (NAHORU)

11. Stisknutim tlacitka "3" zvolte technika a zapnéte vSechny jistice
kliknutim na rukojeti.

12. Vypnéte jistice systému Anti-Ice, pokud Iétate v horkém dni (nad 0 °C).

13. Nastaveni spinace kontroly poZarniho okruhu - VYP

14. Zapnuti protipoZarniho systému: nastavte testovaci spina¢ poZarniho

hlasi¢e - SPUSTENI HLASICE POZARU (NAHORU)

t
/

FIRE DETECTOR TEST

AN
FIRE Na e
EXTING I ho, 4

~y (LL/IJ . a4an
- = =
S LT

TEST O/ \

FIRE s@BS

11a-CBs VYP

7

7

11b - CBs ZAP
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15.

16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.

PRED STARTEM

Nastaveni spinacu levého a pravého uzaviraciho ventilu
paliva - OTEVRENO (NAHORU) (Poznamka: éerveny kryt odklopte)
Spinace palivového Cerpadla servisni nadrze - ZAP (NAHORU)
Spinace palivového Cerpadla levého a pravého motoru - ZAP
(NAHORU)

Hydraulicky spina¢ - HLAVNI (NAHORU)

Ventil kfiZového privodu paliva - ZAP (NAHORU)

Prepina¢ prepousténi paliva - VYPNUTO (DOLU).

Nastavte voli¢ mnoZstvi paliva na "TOTAL\Celkem" a
zkontrolujte mnoZstvi paliva.

Nastaveni rddia na AM, R-863 (YKP/UHF) a RADIO

Naladit radio na poZadovanou frekvenci (véZ)

JEEBEER

m
@
—
>
T
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EUEL

SHUT-OFF VALVES

LEFT RIGHT

~ ~

MOrO «» ZMuo

=
(6}

REFUEL

Y -
CHECK/#BERVICE

CROSS

FEED BYPASS

U/\D

LEFT RIGHT

TANK PUMPS

16 SERVICE LFT PUMP
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SPUSTENI (APU START)

Pfepinac reZimu APU (pomocné pohonné jednotky) - START (NAHORU).

Stisknéte spina¢ APU START na 2 aZ 3 vtefiny.

Zkontrolujte, zda se béhem spousténi APU rozsviti hlaSeni AUTO IGNITION ON. To signalizuje spravny start APU.

Ujistéte se, Ze teplota vyfukovych plyni (APU EGT), tlak vzduchu a tlak oleje (indikator OIL PESS NORMAL) vzrostou béhem 9 sekund.

Pockejte, dokud se teplota vyfukovych plyn (EGT) APU nestabilizuje pod 720 °C, tlak vzduchu v APU se nestabilizuje mezi 1,2 a 2,0 kg/cm2 a otacky APU nedosdhnou
hodnoty IDLE Speed (indikdtor RPM NORMAL). Proces by mél trvat 20 s aZz 1 min.

Po spusténi APU se tlak vzduchu, ktery vytvéari, pouZije k pohonu pneumatického startéru motoru.

Pfed pokusem o spusSténi hlavnich motord musi APU béZet minimalné 1 minutu.

4
FIRE DETECTOR TEST
AN

IR 2

MI-8MTV2

HIP

r

EGT APU AIR PRESS

FUEL
: SHUT-OFF VALVES
APU STARTING LEFT RIGHT

START

P

TINOr O €=+ ZMTVO

4 q OIL PESS RPM 4
NORMAL NORMAL
APU Oil Pressure Normal APU RPM Normal

ENGINE STARTING
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STARTOVANI (START LEVEHO MOTORU

vy

Vyberte levy motor (nebo nejprve motor po vétru) a zvolte "START"
(NAHORU) reZim startovani.
Stisknutim tlacitka "START" na 2 aZ 3 s. zahdjite startovaci sekvenci.

. Potvrdte spravné nastartovani motoru: tlak motorového oleje by se mél
zvySit a mély by byt viditelné kontrolky AUTO IGNITION ON a STARTER ON.

. Jakmile se zvysi otd¢ky motoru N1 (plynova turbina/kompresor), posurite ¢ervenou packu vypinace paliva vlevo/

MI-8MTV2

HIP

vybraném motoru ("Engine Stop") dopfedu. Pritok paliva se spusti a motor N1 se zvySi na ot&¢ky IDLE.
Doporutuji dat obé packy doptedu pied startem motoru (9.)! NENASTARTUJES!

. Jakmile levy motor dosdhne otacek N1 70-75 % (otacky IDLE), pockejte 1
minutu aby se APU ochladila (volitelné).
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STARTER
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MI-8MTV2

HIP

PART 5 - START-UP PROCEDURE
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STARTOVANI (START LEVEHO MOTORU)

Otackomér hlavniho
rotoru (% max RPM)

Ukazatel otaéek motoru N1 (plynova

. Indikator PTIT (teplot t
turbina/kompresor) (% max RPM) ndikator (teplota na vstupu

do pohonné turbiny) (x100 °C)

Turbine RPM - N1

600°

pd :
60 / - f, 400°

' : . : + # + + * + + +
@ ® 9 N 5 A N Q ® 9 9 R 2
m m m m n m m - Ry "
M M m
OAT (Degrees)
Example: .[nter the graph Trurr.1 the bottom,
using the reported ambient temperatura.
Ambient Temperature: +41° F =
Y A,
VM N1 Minimum = 72%

M1 Maximum = T76%
PTIT Maximum = 745" C

Fig. 4.3. Maximum Idle N1/Starting Temperature

- 780°

7oo°

500°

(0, ‘Baq) 1|1

79
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STARTOVANI (START PRAVEHO MOTORU)

13.
14.
15.

16.

Vyberte pravy motor.

Stisknutim tlacitka "START" na 2 aZ 3 vtefiny zahdjite startovaci sekvenci.

Potvrdte spravné nastartovani motoru: tlak motorového oleje by se mél zvySit a na
displeji se objevi AUTO IGNITION ON a STARTER ON.

Jakmile se zvySi otdcky motoru N1 (plynova turbina/kompresor), posurite ¢ervenou
packu vypinade paliva vpravo/vybraném motoru ("Engine Stop") dopfedu. Pratok
paliva se spusti a motor N1 se zvySi na otacky IDLE.

. KdyZ oba motory dosahnou otécek IDLE, otacky hlavniho rotoru by mély byt mezi 45

a 70 % OTACEK.

OIL PESS
NORMAL

RPM
NORMAL
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STARTOVANI (ROZBEH MOTORU

. Pomoci tladitka "Page Up" zvySte vykon motoru na hodnotu
Nominal Engine Power (Nominalni vykon motoru) otocenim
ovladace zcela doprava (MAX).

. KdyZ je rukojet Twist Grip nastavena na MAX, zapne se
systém regulatoru, ktery udrZuje otac¢ky hlavniho rotoru na
95 % ot/min.

. Zkontrolujte, zda se tlak a teplota oleje v prevodovce hlavni
prevodovky ustélily na jmenovitych hodnotach a zda se
teplota oleje v pfevodovce mezi-prevodovky a prevodovce
zadni prevodovky ustdlila na jmenovitych hodnotéch.
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STARTOVANI (MOTOR PO STARTU

Stisknutim tlacitka Pitch/Roll (zelena = ON)
zapnéte kandly Pitch&Roll autopilota systému
AFCS (automatickeé fizeni letu).

Zkontrolujte, zda je hlavni hydraulicky systém
aktivni (hlasi¢ MAIN SYS ON) a zda mate zvySeny
hydraulicky tlak.

Radarovy vySkomeér - zapnuto (nahoru). Radarovy

MI-8MTV2

HIP

vySkomeér provede autotest. BEhem testu bude
radarovy vySkomeér zobrazovat 800 m.

Po dokonceni testu radarového vySkomeéru
(pFiblizné 30 s) se rozsviti kontrolka LOW
ALTITUDE WARNING.

Otacejte (koleckem mysSi) Zlutym knoflikem
nastaveni indexu radarového vySkoméru, dokud
index nedosadhne hodnoty 0 m. Vystrazna
kontrolka zhasne.

Stisknéte tlacitko RESET akcelerometru
Klepnéte na paku brzdy kola (klavesa: "W"),
uvolnit parkovaci brzdu.

Poznamka: Parkovaci brzdu zapni stisknutim
"LSHIFT+W".

__p—

Zabrzdéno
- -
—v \

Knoflik indexu
radar vySkoméru )
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Pravé: LShift+C
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PREZBROJENI

Chcete-li kontaktovat pozemni posadku a prezbrojit Mi-
8 v DCS, musite prepnout pravy dolni pfepinac (€. 5) na SPU-7
do polohy "ICS" (NAHORU).

Obr. 9.89, Oviédaci panel SPU-T:

1-"0BLLAS" (MASTER) knofliky hlasitosti a "mPac" (MONITOR) pro nastavent hlasitosti v externich komunikact
2-vybeér zdroje pro monitorovani

"YKP" (UHF) - récliova souprava R-863 UHF/VHF

"CP" (HF) - rédiova souprava YaDRO-LA

"KP" (VHF) - rédiova souprava R-826 UHF

"[IP" (SW)- nepouiva se

"PK 1" (ADF) - souprava ADF ARK-9

"PK 2" (SAR) - navdeci VKV souprava ARK-UD

CETh 1-2 (NET 1-2) - nepouzivé se

4-"1/B" (ALL CALL) tacitko pro prenos tisiovych zprév. Po stisknuti se Spustiinterfonni signl vysilan na viechny
stanice CS se zdvojnasobenou Urovni hlasitosti, vistrazné 2vukové zpravy jsou vysiany s maximalni Grown hlasitosti,
5-"CITY-PAZ" (CS-RADIO) voli komunikac prés ICS nebo 2voleného rédia
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JAK SE VZNASET
1.

SeSlapnéte pravy pedal, abyste zlstali ve své poloze a
vyhnuli se smyku.

Pomoci cykliky udrzujte pfimy a vodorovny let (vstup zprava
a zezadu).

Velmi jemné zvednéte kolektiv, abyste zah4jili vznaseni.
Vzné3eni se je zpocatku tézké. Neschopnost predvidat reakci
vrtulniku po zésahu cykliky ¢asto zpusobi, Ze se vrtulnik bude
dlouho tancit francouzsky kankan. Predstavte si to, jako kdyz
délate talifovou rotaci: musite se dostat do rovnovazne
polohy, takZze musite vZdy myslet o krok dopredu.

Podrzte tlacitko "TRIMMER" ("T"na cyklice) a zapamatuije si
tuto vznaseci" polohu. Méjte na paméti, Ze trim funguje
trochu jinak neZ trimovani letadla.

Predvidejte reakci rotorového letadla pti trimovani.

Indikator vznaseni a

nizké rychlosti
Vertikalni rychlost: m/s
* Horizontalni rychlost: km/h

_~
FORWARD | _

=20

L 204
3 .2|°.|./\-|.|.
’:_ et AU/ RiGHT

=20

g
7
S

DOWN - gack

ik se pfiro:

" K potlaéeni to¢ivého momentu

je nutny zasah pravého pedalu
Anti-Torque.
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VZLET

POZNAMKA: Existuje mnoho zpUsobd, jak vzlétnout s Mi-8. Nejlepsi zplsob je obecné zavisly
na vaSem zatiZeni, hmotnosti a Ukolu.

1.
2.
3.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny ukazatele motoru a pfevodovky (tlak a teplota) v zeleném poli.
Zkontrolujte, zda jsou vSechny letové pfistroje spravné nastaveny.

Jakmile provedete kontrolu vznaSeni a udrZujete 3 m vznaSeni, miZete pojiZzdét na drahu.

V Mi-8 nemusite pro pojizdéni viset: staci zatlacit cykliku dopredu, aby se predni kolo dotklo
zemé, velmi jemné zvednout kolektiv pro pohyb vpfed a pomoci brzdové paky a pedall fidit
vrtulnik na zemi.

Po sefazeni nastavte otacky na nejméné 92 %.

Zatlacte pfid mirné dopfedu, abyste zacali nabirat horizontélni rychlost. Nemélo by byt pouZito
Zadné ovladani kolektivem protoZe jste jiZ ve stavu viseni. Toto je normalni vzlet a
nejbezpecné;jSi postup. MZete se také pokusit o vzlet s maximalnim vykonem, ktery bude vice
zatéZovat listy rotoru a maZe skonit tragicky, pokud jste pfili$ zatiZzeni nebo to nedovoluiji
podminky prostfedi. Doporucuji pouZit normalni vzlet, protoZe je velmi nepravdépodobné, Ze
byste letéli s prAzdnou hmotnosti. Je lepSi byt v bezpedi, ne? litovat.

NORMALNI VZLET: Pokradujte ve zrychlovani a za¢nete generovat stéle vice a vice translaéni
vztlak a pfirozené stoupat. Pfi stoupani se snaZzte udrZovat rychlost letu 120 km/h.

Vaduch prochdzejizadn st rotory md S ychlost proudin s vzduch prochazejc rorem prean st
Tentojv o 2ndm ako picn efekt proudeni

Obr. 3.16. Translaéni vztlak

Vertikalni vzlet se zrychlenim v pfizemnim efektu

87
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Obr. 9.113. Vertikalni vzlet se zrychlenim mimo p¥izemni efekt

1
\ﬁ

Obr. 9.114. Prabézny vzlet
Obr. 9.115. Vzlet s pfidovym podvozkem

Obr. 9.112. Vertikalni vzlet se zrychlenim v pfizemnim efektu
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VISUALNI PRISTANI

POZNAMKA: KdyZ se nad tim zamyslite, s vrtulnikem se obvykle pfistava jako s letadlem: udrZujete rychlost klesani, dosahnete bodu dosednuti a
pfitdhnete cykliku, abyste sniZili rychlost a UplIné se zastavili. Existuje mnoho rdznych typa pfibliZeni. Typ ptiblizeni a pfistani zavisi na typu LZ (pfistavaci
z0Ony) a typu mise, kterou plnite.

MI-8MTV2

HIP

1) Zahajte klesani z vySky 2000 m. Lette smérem k referencnimu bodu na draze. Zvlastni pozornost vénujte stavu virového kruhu (stav, kdy se
vrtulnik usazuje ve vlastnim sestupném proudu a je nasavan dol(, coZ je zplsobeno profilem letu vpfed menSim neZ ETL (Effective Translational Lift,
efektivni translacni vztlak, vrtulnik je pomalejSi neZ 40 km/h). VRS je blize vysvétlen v ¢asti 9: Principy letu vrtulniku.

2) PouZijte kolektiv a cykliku k udrZeni rychlosti 120 km/h pfi rychlosti klesani mezi 3-5 m/s.

3) Ve vySce 100 m sniZte rychlost na 60: zatnete pocitovat nadmérny vztlak zpisobeny pfizemnim efektem. Nastavte kolektiv, abyste udrZeli pfimy
smér trajektorie smérem k referen¢nimu bodu a zaroven sniZujte rychlost.

4) Referenéniho bodu byste méli dosdhnout ve vySce 3 m. Pomoci cykliky se Uplné zastavte a zvednéte kolektiv, abyste "zmirnili" nahly pad zpGsobeny
ztratou translacniho vztlaku (ktery je zplsoben ztratou rychlosti).

5) Po Uplném zastaveni ve vySce 3 m muiZete pomalu sniZit kolektiv a bezpeéné pristat na zemi.

POZNAMKA: Abyste byli schopni elit rdznym letovym staviim, kterymi prochézite pii pfiblizeni a pfistani, je tfeba hodné cviku. Proto je
velmi uZite¢né provadét pred vzletem kontrolu vykonu ve viseni: pomUZe vam to zvladnout stav viseni.

PART 7 - LANDING & SHUTDOWN
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2.Approachangle,

Ob. 10-5. Ploché pfiblizeni a pristani s pojizdénim.

MI-8mMTV2

HIP

Imaginary centerline

Obrazek 9-20. Naplanujte zatacku na finadle tak, aby vrtulnik vylétl
na rovinu pomysiném prodlouzeni osy pro drahu koneé¢ného priblizeni.
Tato drédha by neméla svirat s pfistavaci plochou Zadny Ghel, jak je
znazornéno na obrazku vrtulniku vlevo, ani nevyZaduje zatacku do S,
jak ukazuje obrazek na obrazku vrtulnik vpravo.

PART 7 - LANDING & SHUTDOWN

Obr. 10-4. Strmé priblizeni do vznaseni.
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Obr. 10-3. Rychlé zpomaleni nebo rychlé zastaveni.



Vgs = 160 kM/Y; Vs =2-3 m/s; AGS = 150 kM/y; y = 10°

Vg (Rychlost pfi zemi) = 160 km/h
V; (Vertikalni rychlost) = 2-3 m/s

vy

MI-8MTV2
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o >
60 > LMM MHL 0O Rychlost pfibliZzeni k zemi (AGS) = 150 km/h
Uhel néklonu = 10°

S=1000m
t=35..45s

S - Vzdalenost
V - Rychlost letu
H - Vyska
y - Uhel naklonu
\ t-cas

\ t, - doba otaceni

S =4000 m
V=160 kmh
t=1min30s / ‘\ RB - radiovy azimut NDB
' S+4000 m DA - Ghel driftu

A MRB - Magneticky radiovy azimut k majaku
v -\145 kmh MH, - Magneticky pristavaci kurz
t= 1‘\mm 40 s FD - smér letu

\

\ S - Distance
L4 \ V — Airspeed
- H — Altitude

H =300 m

/ y - Bank angle
‘ t— Time
- t,— Turn time
V = 150 kmh RB — NDB radio bearing
v=10° DA — Drift angle
- 2 MRB — Magnetic radio bearing to beacon
tt=1min 27 s MH, — Magnetic landing heading
R =1000 m FD — Flight direction

PART 7 - LANDING & SHUTDOWN
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Obr. 9.8. Primy najezd se schématem zataceni podle postupu "teardrop”.
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S=2350m
t=53s
V, =155 kmh

MRB = MH, + 150° 1= -

S=4650m
V =160 kmh
t=1MuH 44 3

i —
Jownwind turn 4 \
ﬂ: 160 kmh / o
=10 Crosswind turn A
H =300 m V = 150 kmh [ 4
t=41s Y r=10° &
\ H=150m S=3500m ’
\\ t =38 s V = 150 kmh ,I
\ . t=1mMUH 56s «
\ /
\ /
AY /
\\% ,’
\\\\ Il
\\\‘;’60 %
\\)‘ /
\\Qy ,/

MRB = MH, +90°

S =2600m
V = 160 kmh
t=59s

MRB = MH, + 60°

N

Base turn

V =160 kmh
y=10°

H =300 m
t,=41s

Final turn :
V = 150 kmh
1 =10°

S=2350m
V. = 155 kmh
t=57s

!
H =200 m, \
t,=38s N\ \
& E- ) e

>TMRB =

M ) '
HL*603>LMN>MHL’6 x

T‘
/
/
S% 1300 m
V, = 115 kmh

Jt=41s

-

MH, + 15°

Obr. 9.6. Schéma vzoru Sirokého obdélniku:

S - Vzdélenost

V - Rychlost letu

H - Vyska

y - Uhel naklonu

t-cas

t, - doba otéaéeni

RB - radiovy azimut NDB

DA - Uhel driftu

MRB - Magneticky radiovy azimut k majaku
MH, - Magneticky pfistavaci kurz
FD - smér letu

S - Distance

V — Airspeed

H — Altitude

v - Bank angle

t—Time

t, — Turn time

RB — NDB radio bearing

DA — Drift angle

MRB — Magnetic radio bearing to beacon
MH_ — Magnetic landing heading
FD — Flight direction
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ENGINE SHUTDOWN

Aircraft position — Into the Wind
Parking Brake — Set
Chocks — As required
AFCS/Auto-Pilot — OFF
Taxi/Search light — As Required
SPUU-52 T/R pitch limiter — OFF
RI-65 audio warning system — OFF
Gyros/Erect cutout/compass switches — OFF
Dust protectors (PZU) — OFF

. Blinking system flash switch — OFF

. EHSI/Avionics — OFF

. Rectifiers 1, 2, 3 — OFF

. AC generators 1, 2 — OFF

. Throttle — FULL LEFT (IDLE 2 MIN)

. Fuel Shutoff Levers — Closed

. Engine coast down — 50 seconds minimum

. Rotor brake — As required (< 20 % Nr)

. Fire EXT system — TEST (DOWN)

. Fuel fire shutoff valves — OFF (0 % N1)

. Fuel boost pumps — OFF

. Fuel Indicator gauge — OFF

. Instrument transformer switch — OFF

. 115V & 35V inverter — OFF (CENTER)

. Anti-collision light — OFF

. Miscellaneous switches — OFF

. Radar Altimeter — OFF

. Parking brake — RELEASE

. Cockpit/Instrument lights — OFF

. DC selector knob — OFF

. Batteries 1 and 2 - OFF

LN A WNE

WINNNNNNNNNNRRRRRRBRR R R
OCWLWONODUDWNROWOVLONOUD WNRERO

VYPNUTI MOTORU

1. Poloha letadla - Do vétru

2. Parkovaci brzda - nastavena

3. Kliny - podle potreby

4. AFCS/Auto-Pilot - VYPNUTO

5. Svétlo pro pojizdéni/hledani - podle potreby
6. SPUU-52 T/R omezovac sklonu - VYPNUTO
7. Zvukovy vystrazny systém RI-65 - VYPNUTO

8. Prepinace gyroskopu/vypinace kompasu - VYPNUTO

9. Ochrana proti prachu (PZU) - VYPNUTO
10. Prepinac blik&ni systému - VYPNUTO
11. EHSI/Avionika - VYPNUTO

12. Usmérnovace 1, 2, 3 - VYPNUTO

13. Generatory stridavého proudu 1, 2 - VYPNUTO
14. Skrtici klapka - UPLNE VLEVO (IDLE 2 MIN)
15. Uzaviraci packy paliva - zavieno

16. Vypnuti motoru - minimalné 50 sekund

17. Brzda rotoru - podle potreby (< 20 % Nr)

18. Systém Fire EXT - TEST (DOWN)

19. PozZarni uzaviraci ventily - VYPNUTO (0 % N1)
20. Cerpadla pro zvy3eni tlaku paliva - VYPNUTO
21. Ukazatel stavu paliva - VYPNUTO

22. Spina¢ pristrojového transformatoru - VYPNUTO

23. Méni¢ 115V a 35V - VYPNUTO (STRED)

24. Kontrolka proti kolizi - VYPNUTO

25. Rizneé spinace - VYPNUTO

26. Radarovy vysSkomér - VYPNUTO

27. Parkovaci brzda - Uvolnit

28. Svétla kabiny/pristroja - VYPNUTO

29. Knoflik stejnosmérného proudu - VYPNUTO
30. Baterie 1 a 2 - VYPNUTO
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SECTION STRUCTURE STRUKTURA SEKCE
N
E * POWERPLANT - POHONNA JEDNOTKA
0 . * TV3-117VM Powerplant Introduction - TV3
ST * Engine Controls - 117VM Uvod do pohonné jednotky
* Engine Indications - Ovladani motoru
 Engine Operation Limits : Ir.1di_kace motoru
* Engine Protection Systems - Limity provozu motoru

- Ochranné systémy motoru
- N1 regula¢ni smycka
- N2 Regulaéni smycka
- Omezovac PTIT
- Porucha generatoru
- Synchronizéator
PZU:PSS (systém odluc¢ovani castic)/DPD(zarizeni na ochranu proti prachu)

* N1 Governing Loop
* N2 Governing Loop
* PTIT Limiter
* Generator Failure
* Synchronizer
* PZU: PSS (Particle Separator System) / DPD (Dust Protection Device)
* FUEL SYSTEM

- PALIVOVY SYSTEM

* HYDRAULIC SYSTEM - HYDRAULICKY SYSTEM
* ELECTRICAL SYSTEM . ELEKTRICKY SYSTEM
* ANTI-ICE SYSTEM . PROTI MRAZOVY SYSTEM

* Overview . Ptehled

* |ce Detection - Detekce ledu

* Particle Separator System Integration - Integrace systému odluc¢ovace ¢astic

* Bleed Air & Electrical Heating Components - Soucasti odvzdusnéni a elektrického ohievu

* Rotor Anti-Ice - Ochrana rotoru proti namraze
e FIRE PROTECTION SYSTEM . SYSTEM PROTIPOZARNI OCHRANY

* Operation - Provoz

* Indication & Alarm System Check - Indiche a kontrola poplachového sy§tému o
e KO-50 KEROSENE COMBUSTION HEATER SYSTEM - KO-50 SYSTEM SPALOVACIHO KEROSINOVEHO OHRIVACE
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POHONNA JEDNOTKA - UVOD K MOTORU TV3-117VM

Pohonnou jednotku vrtulniku Mi-8MTV2 tvoti dva turbohfidelové motory Klimov TV3-
117VM s volnou turbinou a pomocna pohonna jednotka Al-9V APU (Auxiliary Power
Unit). Motory jsou instalovany na trupové palubé ve spoleéné gondole s ventilatorem
chladice oleje systému chlazeni vzduchem.

"VM" ve slové TV3-117VM znamend "vySkovy, modernizovany". Plvodné
byl uréen pro vrtulnik Mi-28, pozdéji byl instalovan také na modely Mi-8MT/Mi-17.
Tento motor je vybaven automatickym prepindnim na nouzovy pohon.
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Obr. 4.2. Schéma hnaciho ustroji (boéni pohled)
1. S&ni motoru a hlava odlu¢ovace castic ("PZU");
4. Motor TV3-117VM; 5. Hlavni prevodovka VR-14;
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POHONNA JEDNOTKA - OVLADAN|i MOTORU

Spole¢ny provoz motord se ovlada pomoci otoéného ovladace plynu na fidici pace pilota nebo kopilota.
Motory se ovladaji samostatné pomoci pak pro ovladani motoru (ECL) pilota. Pokud jeden z motor( selze,
kdyZ motory pracuji s nastavenim vykonu nad volnobéhem, dokud se nastaveni kolektivu nezméni, zapne
se kompenzator poklesu a automaticky uvede fungujici motor do reZimu MAX RATED (nebo nouzového
nastaveni) vykonu, aby se udrZely otacky hlavniho rotoru. Pokud automatické fidici systémy selZou, Ize
nastaveni vykonu motoru ovladat ru¢nim nastavenim Skrtici klapky, kolektivu a pak nastaveni motoru, aby
se udrzZely otacky hlavniho rotoru.

Kolektive

Leva paka nastaveni
motoru (ECL)

Stred: Normalni provoz

Prava paka nastaveni
motoru (ECL)

Stfed: Normalni provoz

Ovladani trimu motoru N2

Ridici systém motoru obsahuje ru¢ni nastaveni otac¢ek N2. Pilot
provadi zmény trimovani prepinatem INCR-DECR na pace
kolektivu.

Prepinac je tfipolohovy a drZi se v poloze INCR (NAHORU ) pro
zvySeni otacek turbiny nebo v poloze DECR (DOLU) pro snizeni
otacek turbiny.

Rozsah nastaveni trimu je od 91 +/- 2 % to 97 +2/-1%.

Paky nastaveni motoru (ECL) a rucni ovladani trimovani se
pouZivaji k ovladani motord béhem zkouSek motord a za
zvlaStnich letovych podminek (napf. pfi poruSe jednoho motoru)
k nastaveni otacek hlavniho rotoru (NR) na 95 % otacek, co? je
nomindalni hodnota, pfi které by mél béZet.
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POHONNA JEDNOTKA - INDIKACE MOTORU
Ctyfi ukazatele motoru, které byste méli sledovat vZdy jsou tyto:

* N1 (otacky plynové turbiny) - slouZi ke sledovani stavu a otacek

plynové turbiny nastaveni vykonu motoru
* NR (otacky hlavniho rotoru) - slouZi ke sledovani rotoru
prekroceni nebo sniZeni otacek

* EPR (tlakové poméry motoru) - slouZi k definovani referencnich

hodnot. nastaveni vykonu pro rizné faze letu
PTIT (teplota na vstupu do vykonové turbiny) - nutné sledovat,

Otackomér hlavniho
rotoru(% max RPM)

Uhel naklonu hlavniho rotoru
(stupna)

zabranéni prehrati motoru

I N1 (Rychlost otaceni plynové turbiny/kompresoru v %RPM) I

EPR: Tlakovy pomér motoru

Amber Index: Aktualni nastaveni vykonu

O (T) Index: Nastaveni vzletového vykonu

H (M) Index: Nastaveni jmenovitého vykonu
K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu

Compressor turbine

Compressor

Combustion chamber

Exhaust

Ukazatel otacek motoru N1 (plynova
turbina/kompresor) (% max RPM)
Ruci¢ka 1: Levy motor

Ruci¢ka 2: Pravy motor

Indikator PTIT (teplota na vstupu
do vykonove turbiny) (x100 °C).

N2 (Volnobéh turbiny v %RPM)

Mimochodem, protoZe vykonova turbina pohani hridel hlavniho rotoru, je za
normalniho provozu N2 rovna otdckam hlavniho rotoru. (NR, v %RPM)

Power shaft

Free (power) turbine 98
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Tlak oleje levého motoru (kg/cm?)

R ™
I

POHONNA JEDNOTKA - INDIKACE MOTORU

Kromé toho je tfeba jednou za ¢as sledovat ukazatele
motorového oleje a rGznych oleju v pfevodovce, aby
se zjistily Uniky oleje (které jsou casto fatalnim
problémem, pokud nejsou rychle odhaleny, coZ vede
ke zhorSeni vykonu prevodovky nebo dokonce k
jejimu katastrofalnimu selhani).

NAHORE: Tlak oleje v hlavni pfevodovce (kg/cm?)
VLEVO: Teplota oleje v mezipfevodovce (°C).
VPRAVO: Teplota oleje v pfevodovce ocasniho rotoru (°C).

Teplota oleje v hlavni - .
prevodovce (x10 °C) Teplota oleje v levém motoru (°C) Teplota oleje v

levém motoru (°C)

e 1 Tlak oleje pravého motoru (kg/cm?)

Chladi¢ oleje hnaci hfidele

VR-14 Hlavni pfevodovka

Hnaci h¥idel ocasniho rotoru
Meziprevodovka

Zadni ¢ast hnaciho hfidele zadniho rotoru
Pfevodovka ocasniho rotoru

TV3-117M Hnaci hiidele motort
Ventilator chladice oleje /)

Pohonny systém vrtulniku

N RWNE
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g? POHONNA JEDNOTKA - LIMITY PROVOZU MOTORU Max. volnobéZna teplota N1/teplota pfi spuSténi
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g = g TV3-117VM Limity maximalniho provozniho rozsahu motoru T2 <----:-----:<----_‘6\¢6‘ﬁ-- ----- 7-3;'""""_—
1 O 70 { o d 500°
g 4 g Nastaveni vykonu MAX PTIT (Vykonna Max N1 ea o W e_r,?aa 5
g : ? turbina Vstupni teplota) % RPM ﬁﬁ.,/ @6{0\5“ "‘
ﬁ ﬁ °C o '
% 64 W |
g l“h‘ g Max. hodnota 990 101.0 62 /) A
g 5 g Vzlet 990 101.0 60 // 400°
ﬁ z / imi Y ' . : . : + + + + + + + +
g < g Max limitovany let 955 99.0 f % f E EEEEEEE N
A 1 /] Limitovany let 910 97.5 DA T R R
ﬁ 00 f OAT (Degrees)
g h g Let 870 95-5 ExampIE' Enter the graph fram the bottom,
/ g / . - H using t.he reported amhifn.t temperat}ure.
g < g Volnobéh 780 Max. volnobéh N1 v tabulce mwm:itmzemmp:r%u%e. +41°F
ﬁ n % M1 Maximum = 76% 100
g ﬁ PTIT Maximum = 745" C

(0. ‘Baq) L11d



POHONNA JEDNOTKA - OMEZENI PROVOZU MOTORU

o [,
g g
"
M
g S g TV3-117VM Tabulka provozniho rozsahu motoru
g °E.° a g Nastaveni vykonu RPM
g ST ﬁ Teplota motorového oleje (°C) MAX
7 % N1 NR Tlak oleje -
7 /) 5 povoleny cas
g f . (ke/cm?) i | (minuty)
f f Provoz jednoho  Provoz d‘:°“ MAX Doporuéeni Min. teplota oleje v Min. po¢ateéni
g E ? ot motoru nepfetriitém provozu  teplota oleje
g [TT] g VOLNOBEH Maximalni volnobéh 40-55 55-70
g = g Tabulka teploty N1/ >2 - i i 3 20
(& Sténi
ﬁ S ﬁ spou
A oV ——
7 ? =5l N1 nesmi prekrocit: 95 + 2 3.540.5 150 80-140 70 30 Bez omezeni
] > Z Viykon EPR
g - % LIMITY LETU Index nastaveni 9512 3.5£0.5 150 80-140 70 30 B i
ﬁ 5 ﬁ pro pozadované + .5+0. - ez omezeni
] = 7 nastaveni vykonu
A = ]| MAXUMITY | Maximalni ' 95+2 3.5£0.5 150 80-140 70 30 60
1 ol aximalni provozni
1 2 7k rozsah limity (viz
g < g VZLET predchoz strana) 93+1 3.5£0.5 150 80-140 70 30 6
7K-17
g (7, g MAX vykon 931 - 3.5+0.5 150 80-140 70 30 Viz POZNAMKA A
4 w
g 4 g Poznédmka A - maximalni povoleny ¢€as
|
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g 4 g jiné vykonové parametry je moZné pouze v pripadé NOUZE, bude mit za nésledek zkraceni Zivotnosti motoru.
7] wl
g I ? Poznamka B - Provoz jednoho motoru EPR: Tlakovy pomér motoru
ﬁ 0 ? Pokud jeden motor selze, provozni motor automaticky zvysi vykon na maximalni dostupny jmenovity Amber Index: Aktuélni nastaveni vykonu
g - ? vykon. MAX Rated provozni reZzim vykonu nelze aktivovat pro oba motory soucasné. O (T) Index: Nastaveni vzletového vjkonu
/ H (M) Index: Nastavepl jmenoYltehg vykonu
g (- ? Jinymi slovy, provozni reZim MAX Rated Power jednoho ze dvou motorii miie byt aktivovan pouze pfi vypadku druhého motoru K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu
ﬁ E ﬁ (tj. jakakoli ¢innost posadky s (pro) dvéma soucasné pracujicimi motory nemiize byt nastavena MAX Rated Power). 101
g ? (MAX jmenovity vykon)
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GRAF B: N1 (%) upraveny podle barometrického tlaku

i ‘ . HH Hi Poznémka: Pro zjisténi hodnoty N1 pro pozadované nastaveni vykonu pouZijte
85— e T B T hodnotu N1 (%) stanovenou v diagramu A na diagram B (N1 upraveny podle
i TC L ; HHH H barometrickeho tlaku).

Priklad: Pro dosaZzeni minimalniho N1 pro 24 °C (a) prejdéte vertikalné k

‘ L il i IR0 iRdniaaet adntamnl | | L L WL Uhloprickdm nastaveni vykonu MIN Take Off (b). Pokracujte od priseciku doleva,
‘ - | : ‘ HH 1ol it abyste ziskali minimalni N1 (97,2 %, c). Maximalni hodnota N1 je 99,4 %.
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i | il 1 ' t°C || dpravao2 % N1. 102
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g g POHONNA JEDNOTKA - OMEZEN| PROVOZU MOTORU
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% Teplota oleje (°C)
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-'5
g g g Max. nominalni & vzletovy vykon 103 % Max 10 sec

[ |
g — g Max. nominalni & vzletovy vykon 88 % Min 30 sec
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g ¢ g Nastaveni niZe Limitovany let 103 % Max 20 sec
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7
f — ﬁ Volnobéh 55 aZz 70 — dva motory 20 minut
H v

TRZ 40 az 55 — jeden motor
190
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POHONNA JEDNOTKA - OCHRANNE SYSTEMY MOTORU
N1 (GENERATOR PLYNU/KOMPRESOR) RiDICI OKRUH

PFi ustaleném provozu regulator N1, kompenzator poklesu, regulator motoru a omezovac teploty automaticky fidi pratok paliva do spalovaci komory
motoru. Kazdy prvek ovliviiuje pratok paliva pouze béhem specifickych podminek:
* Regulator otacek N1 fidi pratok paliva pfi vykonu na volnobéh.
« Kompenzace poklesu upravuje pritok paliva pfi provoznich vykonovych podminkéch od reZimu FLIGHT IDLE (VOLNOBEZNY LET) aZ po
LIMITED TAKEOFF (OMEZENY VZLET). To zahrnuje plochy sklon klesani.
* Systém regulatoru motoru ridi maximalni pratok paliva pfi LIMITED TAKEOFF a TAKEOFF.
* Systém omezovace teploty plynu (PTIT) rovnéZ kontroluje maximalni pritok paliva pfi LIMITED TAKEOFF a TAKEOFF.

Regulator otaéek motoru N1 zabrariuje prekroceni otdc¢ek kompresoru sniZzenim pratoku paliva do spalovaci komory pfi dosaZeni nastavenych
maximalnich otacek.

Systém sleduje a koriguje maximalni limit N1 pomoci vstup( z:

* N1 RPM snima¢ namontovany na pohonu pfisluSenstvi motoru.

+ Udaje o tlaku ze snimaée tlaku namontovaného v nakladové kabiné
+ Udaje o teploté ze vstupni teplotni sondy motoru

Ovlada¢ omezovace teploty (IM-3A) fidi sniZeni mnoZstvi paliva.
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POHONNA JEDNOTKA - OCHRANNE SYSTEMY MOTORU
N2 (VOLNY VYKON TURBINY) RiDICI OKRUH

Smycka N2 reguldtoru motoru se automaticky aktivuje a vypne motor v pfipadé prekroceni otacek vykonoveé turbiny
(118 +/- 2 % otdcek N2). Smycka N2 vyuZivd k urceni skutecnych otacek N2 vstupni Udaje z dvojice snimacl N2
namontovanych v zadni nosné skfini. Nouzovy uzaviraci ventil prerusi pfivod paliva do spalovaci komory a motor se
vypne, pokud je dosaZzeno maximalnich otacek N2. V systému regulatoru je zahrnut obvod pro zvySeni vykonu, ktery
umoZiiuje maximalni vykon pro nouzovy vzlet s jednim motorem.

Pfi stoupani s maximalnim trvalym vykonem a konstantnim G(hlem naklonu kolektivu se otacky hlavniho rotoru
automaticky udrZuji na 9512 % aZ do omezené vySky. Pfi dalSim stoupani otacky hlavniho rotoru klesaji, protoZe vykon
motoru se sniZuje v disledku omezeni ota¢ek kompresoru, které je dano systémem regulatoru motoru. UdrZujte
otacky hlavniho rotoru nad 92 % postupnym sniZovanim naklonu kolektivu, jakmile zaénou otéacky hlavniho rotoru
klesat. Omezeni maximalniho trvalého vykonu zacind ovliviiovat otacky hlavniho rotoru ve vySce 1000 aZ 1500 m.

PFi stoupani na cestovni vykon s konstantnim ahlem naklonu kolektivu se otacky hlavniho rotoru automaticky
udrZuji konstantni aZ do vySky 2000-2500 m.

Pfi stoupani pfi vzletovem vykonu s konstantnim uhlem naklonu kolektivu se otacky hlavniho rotoru neudrZuji
automaticky. UdrZujte otacky hlavniho rotoru v rozmezi 92-94 % postupnym sniZovanim Uhlu naklonu kolektivem s
rostouci vySkou.

Pfi doéasném manévrovani se otacky hlavniho rotoru automaticky udrZuji na 95+2 % pouze v rdmci omezené

miry kolektivniho pouZiti:

* PfizvySovani kolektivu ne méné nez 5 vtefin od 1 - 3° kolektivniho néklonu aZ po stanoveni Uhlu naklonu
vzletového vykonu.

* P¥i sniZzovani kolektivu ne vice neZ 1°/s z jakéhokoli poc¢ateéniho Uhlu naklonu kolektivu.

Vstupy kolektivu nad témito limity mohou vést k poklesu otacek hlavniho rotoru pod minimalni pfipustnou mez (88 %
NR) pfi zvySovani kolektivu nebo k prekroceni otacek hlavniho rotoru nad maximalni pfipustnou mez (103 % NR) pfi
snizovani kolektivu.

Poznamka: Pokud se otacky hlavniho rotoru pohybuji mimo 9512 %, sefidte kolektiv, aby se otacky vratily do
normalniho rozsahu.
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POHONNA JEDNOTKA - OCHRANNE SYSTEMY MOTORU
PTIT (TEPLOTA NA VSTUPU DO VWKONOVE TURBINY) OMEZOVAC

KdyZ teplota vstupniho plynu do vykonoveé turbiny (PTIT) dosahne 985 * 5 °C, zatne omezovac teploty vysilat
signaly do servopohonu omezovace teploty. Vystrazna kontrolka RT LEVA (nebo PRAVA) ZAP na levé strané
pilotni konzoly za¢ne blikat.

MI-8MTV2

HIP

Se zvySujici se hodnotou PTIT se zvySuje i doba trvani signalnich pulzl a rychlost blikdni vystrazného svétla. To
ma za nasledek zvySeny Unik paliva ze Skrtici komory pres aktuator omezovace teploty, ¢imZ se sniZuje mnoZstvi
paliva pfivadéného do spalovaci komory.

Mezni teploty plynu se pti vSech nastavenich vykonu pohybuji mezi 980 a 990 °C. Soucasti regulace paliva je
Soupatko, které v pripadé selhani omezovace teploty zablokuje pohon.

Pokud omezovac teploty vySle do pohonu konstantni faleSny signal nebo signal o velmi vysokeé teploté, Soupéatko
odpoji pohon, kdyZ otacky N1 klesnou na 85 + 1 % (systém ochrany proti pfehfati).

POHONNA JEDNOTKA - OCHRANNE SYSTEMY MOTORU
PORUCHA GENERATORU

Jakmile za¢nete s Mi-8 provadét agresivni manévry, miZe se stat, Ze uslySite obavané zvukové varovani
"GENERATOR FAILURE" a nasledné ztratite elektrickou energii (a tim i autopilota). Divodem je funkce elektrické
ochrany, kterd automaticky odpoji generatory, pokud otacky hlavniho rotoru klesnou pod bezpecnostni limity
nebo prekroc¢i maximalni limity.

Pokud se vam stane, Ze dojde k SELHANI GENERATORU vlastnim p¥i¢inénim, jak to opravite?

* V pfipadé nedostatecnych otdcek hlavniho rotoru (pokles rotoru) sniZte kolektiv, abyste rotor odleh¢ili.
Otacky se poté opét zvysi. Generatory se opét samy automaticky zapnou. Autopilot vSak bude muset byt
znovu spuStén rucné.

* Obecné plati, Ze létejte plynule a predevsim se vyhnéte ndhlym poklestiim otacek/poklesu rotoru.

* Peclivé sledujte spotfebu energie na pfisluSnych ukazatelich (tj. ukazatel EPR, ukazatel NR, ukazatel N1 a
ukazatel PTIT), kdykoli létate ve velkych vySkach v horach nebo s tézkym nakladem, kdy je vétSi
pravdépodobnost pretiZeni rotoru a poklesu otacek.

INVERTER
ON
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POHONNA JEDNOTKA - OCHRANNE SYSTEMY MOTORU
SYNCHRONIZATOR

Vzhledem k tomu, Ze Mi-8 pouZiva dva motory, jsou k vyvaZeni spole¢ného provozu motori zapotiebi synchronizatory vykonu motord; to se provadi pomoci palivovych
reguladtord motord propojenych synchronizatory vykonu.

MI-8MTV2

HIP

Synchronizatory vykonu méfi a porovnavaji vystupni tlak kompresoru obou motor(. Motoru s niZzSim dodacim tlakem (pohanénému motoru) se zvysi pratok paliva, ¢imzZ se
zvySi otacky N1. Tato akce rovnéZ zpusobi zvySeni otacek N1 motoru s vy38im dodacim tlakem kompresoru (hnaci motor). Kompenzator poklesu hnaciho motoru pak snizi
pratok paliva, a tim i otacky hnaciho motoru. Synchronizatory vykonu a kompenzatory poklesu otac¢ek obou motorl se vzajemné vyvaZuji, dokud se tlak v kompresoru
obou motor( nevyrovna.

Synchronizator vykonu ovliviiuje pouze pritok paliva pohanéného motoru, zatimco kompenzator poklesu rotoru ovliviiuje hnaci motor.

Pokud otacky hlavniho rotoru prudce vzrostou nad 107 %, vypinaci ventil synchronizace v fizeni paliva motoru odpoji synchronizaci vykonu pohanéného motoru. Hnany
motor klesne na letovy volnobéh, zatimco hnaci motor pokracuje v provozu na maximalni vykon.

Pro nastaveni a udrZeni spravnych otacek hlavniho rotoru v pfipadé, Ze se synchronizator vykonu odpoji, musi pilot ruéné nastavit naklon kolektivu, ovladani plynu twist
grip nebo ECL.

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - PZU
PSS (SYSTEM ODLUCOVANI €CASTIC) / DPD (ZARIZENI NA OCHRANU PROTI PRACHU)

Systém odlucovade ¢astic (PSS) na vstupu vzduchu "PZU" nebo zafizeni na ochranu proti prachu (DPD) chrani vstupni otvor motoru béhem pojizdéni, vzletu a pfistani na
nepfipravenych letiStnich plochach a v pis¢itém/praSném prostredi. Kromé toho systém zajiStuje elektrické vyhfivani a vyhtivani vypousténého vzduchu proti ndmraze.

Systém se montuje na predni ¢ast motoru, na misto sestavy pridového kuZele. Kazdy motor ma nezavisly systém odlucovace castic. Systém zacne pracovat, kdyZ je do ejektoru
pfiveden vypouStéci vzduch otevienim ventilu pro regulaci pritoku. KdyZ je systém v chodu, sdni vtahuje zneciStény vzduch do prachodu vstupniho potrubi (1). Odstredivé
sily vrhaji prachové ¢astice smérem k zadni ploSe kopule (2), kde jsou proudem vzduchu unaSeny pres odluéovaci prepazky (4). Hlavni ¢ast vzduchu s odstranénym prachem
prochdzi potrubim do pfivodu vzduchu k motoru (3). Znecistény vzduch (koncentrat prachu) je vtahovan do kanalu pro odvod prachu (5) a vypoustén pres palubu (6).

1 2 9 4

Funkéni schéma systému odlucovade €astic na vstupu vzduchu|0g
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POHONNA JEDNOTKA - PZU RPM % PTIT -°C
- X Anti XA Power Setting HORSEPOWER N1 - All are £ 0.5% o _
PSS (SYSTEM ODLUCOVANI CASTIC) / DPD (OCHRANA PROTI PRACHU W/ PSS “ W/O PSS | W/ PSS
Systém ochrany proti prachu Ize zapnout nastavenim spinaci ENG DUST PROT ON 390
| 1700 | :

(NAHORU). Méjte na paméti, Ze systém PSS spotfebovava vypoustény vzduch z motoru, MAX LTD CRUISE 1700 845
93.9 3-¢
92.0 :

co? snizuje dostupny wkon motor (7o Crurse st

MI-8MTV2
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o [ aw [ [ ] e |

780
780
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Zapnuti systému ochrany proti prachu
Kdyzi je elektricka klapka zapnutd, otevie proud

horkého vzduchu do ejektoru PSS pro vytvofeni vakua.

Levy/pravy spina¢ ochrany
motoru proti prachu

Prachové ochranné hlasice

I'& Kdy? je zapnutd, elektricka klapka otevird proud teplého

vzduchu pro potfeby systému proti ndmraze.
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PALIVOVY SYSTEM Location of Fuel System Units 1 !

Palivovy systém motoru dodava a fidi pratok paliva do spalovaci komory,
ovlada saci a kompresorové variabilni vodici lopatky a vytlacné ventily a vypina
motor v pfipadé prekroéeni otac¢ek vykonové turbiny. Palivové komponenty
namontované na motoru zahrnuji ovladani paliva, palivovou trysku/rozvodnou
soustavu, palivové cCerpadlo, palivovy/vypouStéci ventil, filtry a nouzovy
uzaviraci ventil paliva. Palivovy systém letadla dodava palivo na vstup Cerpadla
pro zvySeni tlaku paliva. Cerpadlo pro zvy3eni tlaku paliva zvySuje tlak paliva na
pozadovanou Uroven a pfivadi jej do hlavniho palivového filtru.

MI-8MTV2

HIP

1. Servisni palivové ¢lanky
2. Pravésedlova nadrz
Indikator mnoZstvi paliva (x100 L) 3. Leva pomocna nadrz
*  VnéSSi stupnice: odecitAd mnoistvi (Nenf k dispozici v DCS)
paliva v oddélenych nédrii 4. Leva sedlova nadr?

*  Vnitfni stupnice: odecita celkové
mnoistvi paliva

Vybér obsahu paliva

“BbIK” (VYP)

"CYMMA" (TOTAL) Nizky stav paliva (270 L)
"In" (LEW HLAVNI) Svételna signalizace
"Nnp" (PRAVY HLAVNI)

"PACX" (SERVISNI BUNKA)

"ra" (LEVE PRISLUSENSTVI)

Objem palivovych nadrzi

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

Servisni palivovy ¢lanek 415 liters / 322 kg
Prava sedlova nadrz 1040 liters / 832 kg
Leva sedlova nadrz 1130 liters / 904 kg
Pfidavna nadrz 895 liters / 694 kg (nesimulované)
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HYDRAULICKY SYSTEM

Hlavni hydraulicky systém slouZi k napajeni kombinovanych fidicich jednotek
(hydraulickych posilovac¢t) KAY-306 (KAU-30B, instalovanych v systémech
podélného, pfiéného a fizeni sklonu kolektivem) a PA-606 (RA-60B, systém
pficného fizeni), vyklopného vélce spojky fizeni sklonu kolektivem, valce s
proménnym zamkem (pFi¢né fizeni).

Hydraulické posilova¢e mohou pracovat ve dvou reZimech:
* Manualni ovladani (pilotem)
* Kombinované fizeni (autopilot zapnuty)

Zalozni (pohotovostni) hydraulicky systém duplikuje hlavni hydraulicky systém;
v pfipadé poruchy hlavniho systému vykonava jeho funkce. ZaloZni systém se
aktivuje automaticky, pokud tlak v hlavnim systému klesne na 30 + 5 kgf/cm?2. V
pripadé poruchy hlavniho systému a aktivace zaloZniho systému se automaticky
deaktivuji nasledujici jednotky: autopilot AM-346 (AP-34B), systém odhozu
spojky kolektivniho fizeni sklonu a hydraulicky zdmek. Pfitom hydraulické
posilovace pracuji pouze v manualnim rezimu.

Location of Hydraulic System Units

Panel hydraulickych agregat

Hydraulické posilovace

Hydraulické ¢erpadlo hlavniho systému

Panel s nabijecimi konektory

Zalozni systém Hydraulické éerpadlo

Hydraulicky zdmkovy valec

. Vypoustéci valec spojky s kolektivnim Fizenim sklonu otacek
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ELEKTRICKY SYSTEM
Power Supply and Distribution Equipment

No.1 GENERATOR CHANNEL No.2 GENERATOR CHANNEL
SGS-40PU e e S S S S S S S S E—
Jr— L —

MI-8MTV2
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b d »
SE——
Antidce

|
TR208M15 | | dished | [oonaa

I ShRAP AntHce TR 208/36
KOCh-1A <400-3Ph MR&TR

VS-33A [ | RN-G0OT
Generator Bus 36V 3Ph

RN-GOOT || VvS-33A

Generator Bus 115V 1Ph

DISS-15 | | ARC-UD | | TR115/7,5

Aﬁg-h% : GMK-1A AP-34B DISS-15 APP-1

Inverter Bus PO-

I R2 | SPUU-52 ARK-UD
inverter Bus PT-200C

IV-500E ARC-9 6201

l Transf. DIM

AGEIKL |upats VK53RSh | | RSAG

gen.) —

R1 - triggered if the connector ShRAP -400-3Ph is powered @ no 500
BKNHYEH

R2 - relay for busses connection brake, triggered by 36V absence

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

R3 - relay for busses connection brake, triggered by 115V absence —
RIS - timer relay AZP-A2 [— RN-120U { Inverter 115V Manometers DIM
is 0N [pressure Hyd, Oil Eng., MR Transm., ect)
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PREHLED SYSTEMU —=
PROTI NAMRAZE ( %)

vy

Namraza ma rozhodujici vliv na ¢tyfi hlavni oblasti

vrtulniku:
* Predni skla kokpitu (ztrata viditelnosti)

* Vstup do motoru (ztrata vykonu)
* Lopatky hlavniho a ocasniho rotoru (ztrata vztlaku)
* Pitotovy trubice (ztrata snimacd tlaku vzduchu)

MI-8mMTV2

HIP

Létani v podminkach namrazy vyZaduje robustni
systém detekce ndmrazy i spolehlivy systém proti
namraze.

1. Vyhtivana skla do kokpitu

2. Vyhfivané éasti pfivodl vzduchu (véetné
pfivodl odluéovace éastic a vstup do motoru) - -

3. Vyhfivané &asti lopatek hlavniho rotoru Pfehled systemu proti namraze

4. Vyhfivané ¢asti lopatek ocasniho rotoru

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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SYSTEM PROTI NAMRAZE
DETEKCE LEDU

Pro detekci ndmrazy, varovani pfed namrazou na konstrukcich vrtulniku a automatické zapnuti systému proti nAmraze je Mi-8 vybaven radioizotopovym detektorem
ndmrazy (RIO-3). Detekéni jednotka detektoru ndmrazy je umisténa v saci 3achté ventilatoru. Cinnost systému detekce ndmrazy je zaloZena na zméné vodivosti ¢asti
elektrického obvodu, ktera je napajena y radioizotopové emisi beta zareni.

MI-8MTV2

HIP

VSimnéte si, Ze na levém posuvném blistru je nainstalovan take vizualni detektor ledu. Na tyci jsou ¢ervené a cerné svislé pruhy (kazdy o Sifce 5 mm), které slouZi jako
stupnice pro vyhodnoceni rychlosti tvorby ndmrazy.

Radioizotopicky i 1 ! Vizualni detektor ledu |
detektor ledu M e Oznacuje nahromadénti ledu

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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SYSTEM PROTI NAMRAZE ,
INTEGRACE SYSTEMU ODLUCOVACE CASTIC

Pfivod vzduchu systému proti namraze PSS (Particle Separator System)

kombinuje dva typy ochrany proti nAmraze:
* Horky odvzdu$riovaci vzduch (z chladici smycky spalovaciho motoru)

* Elektrické vytapéni

Poznamka: Vstupy motoru se ohfivaji pouze vypouStécim vzduchem.

Schéma odvzdudnéni horkym vzduchem pro protiledovy systém PSS a vstupy motori a pro potieby PSS

. Systém proti namraze na sani vzduchu (saci hrana)
. Elektricka Zaluzie, otevira proud teplého vzduchu pro potieby systému

proti nAmraze

. Regulator teploty
. Elektricka klapka, otevira proud horkého vzduchu do ejektoru PSS pro

vytvoreni podtlaku

. Pripojka pro vypousténi vzduchu z chladici smy¢ky spalovaciho motoru
. Ohfev vzduchového zasobniku tepelného kompenzatoru ¢erpadla

regulatoru (pro spravnou funkci systému regulatoru)

. Vyhfivané ¢&asti pFivodni vodici lopatky (svislé a vodorovné podpéry)
. Vypousténi vzduchu pro ohfev sifonu PSS
. Ejektor PSS

& 5 Ogf
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SYSTEM PROTI NAMRAZE

KOMPONENTY PRO ODVZDUSNENI A ELEKTRICKE VYTAPENI

Césti systému odluéovaée &astic ohFivané horkym vypou$ténym vzduchem

1) 2) Q)
4}
~ \
* \ ‘ ; / \ o

1. Saci hrdlo

2. Povrch potrubi
3. PSS past

Casti systému separatoru &astic vyhFivané elektrickymi topnymi télesy

Pfedni kapotaz
Nosna ¢ast kapotéze
Odstrarniovani prachu z potrubi
Zadni ¢ast kapoty

Prachové vyfukové hrdlo
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SY§TEM PROTI
NAMRAZE ROTORU

N
'2 ) 1 HEATING
5 Listy hlavniho a ocasniho rotoru jsou vyhfivany elektrickymi topnymi télesy napajenymi stfidavym napétim. AAl . D e bl e
- O * Topné téleso hlavniho rotoru se sklada ze ctyr casti. \ (A (%3 (~3
=X » Topné téleso ocasniho rotoru se sklada ze dvou ¢asti. | | - L - ] L J
_ 5 . AN S ~ Al
Sekce jsou napdjeny v cyklech. V jednom cyklu: LEFT RIGHT we®

ENGINE ENGINE

* Cyklicky ¢asovac aktivuje ohfev kaZzdé casti hlavniho a ocasniho rotoru po dobu 38,5 s.
* Cyklicky ¢asovac aktivuje chlazeni topnych téles po dobu 115,5 s pro hlavni ¢ast rotoru, a 38,5

sekundy pro sekci ocasniho rotoru.
LEFT ENG RIGHT ENG
ANTI-ICE ANTI-ICE

Sekce topnych téles jsou napdjeny v nasledujicim poradi: [g— — n—
a) Prvni sekce prvk{ listd ocasniho rotoru jsou pod napétim spolu se sekcemi | a Ill topnych prvkd A\SYS ON EROEEND | [ENOTENT
listd hlavniho rotoru. | L ousT | R OUST
b) Druhé sekce prvki listd ocasniho rotoru jsou pod napétim spolu se sekcemi Il a IV topnych
prvki listd hlavniho rotoru.

Hlavni a ocasni lopatky rotoru Anti-lce System.
Schéma umisténi topnych prvki vzhledem k profilu lopatek

Systém proti namraze Spotiebic¢e Volba proudu

Umotriuje sledovat proudy topnych prvka listi hlavniho
rotoru (sekce 1-2-3-4-5) a proudy topnych prvkud listu
ocasniho rotoru.

1. Schéma topnych prvki
hlavniho rotoru (4 sekce)

2. Schéma ohfevu ocasniho
rotoru Elementy (2 sekce) 117
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PROVOZ PROTIPOZARNIHO SYSTEMU

E PFiVIfztu na ne?FéteIskéorp l]zoeml' muZe dojit k.poi{illru na pvalubé. Systévm de;tekce, ivr]dikace a haSeni N .lx h— _;. 2 ..,'_ = _\‘ -I_M/GN_‘T I_MEN_ - m
E‘ % pozaru vam vSak pomuizZe zlstat ve vzduchu i v pfipadé, Ze na palubé vznikne pozar. MAINY ﬁé'g'fl | ..'f.P.I.S.EH_..“ I piscH
l. Nastaveqijistiét‘] systému poiérrﬂ' ochrany na ZAP (NAHORU). o ALTN ‘| I ALTN 1, ALTN ! ALTN
e Indikace (CUTHANTM3ALMA), jistice prvniho fadu provozu (1 OYEPE[b) a druhého fadu provozu DISCH l'_ _DIECE ) § DISCH ¢ DISCH

(2 OMEPEADb) budou napéjet indikaci pozaru a dvé lahve s hasici kapalinou.

F lRE EXTINGUISHING SYSTE
WARN- ’ MAIN DISCH , ALTN DISCMH

Il.  V pfipadé poZaru varuje kontrolka poZarniho poplachu na predni . . -
1. Kontrolka signalizujici POZAR v chranénych jednotkach (POZAR LEVEHO MOTORU,

, L .. L POZAR PRAVEHO MOTORU, KO- 50 POZAR, POZAR HLAVNIHO ROTORU/
lll.  Sledujte rozvadéc¢ systému pozarni ochrany na stropé identifikujte SPOTREBOVANE NADRZE/APU)

zdroj pozaru a kliknéte na tlacitko hasiciho systému prvniho fadu

pro |dent|f|kovany zdroj pozaru
Obrézek vpravo ukazuje, Ze MODRE sloupce j jsou uréeny pro Ctyfi razné
detekéni systémy (a = LEVY motor, b = PRAVY motor, ¢ = topeni na
kerosin, d = pfevodovka hlavniho rotoru, palivova nadrZ a APU).

. Tj. pokud je zjiStén poZar v levém motoru (éervena vystrazna

kontrolka v prvnim sloupci), stisknéte tlacitko First Order Ex.
Tlaéitko v prvnim sloupci prvni fady tlacitek, aby se vyprazdnila

palubni desce posadku

Svitilna signalizujici ¢éinnost hasiciho systému prvniho fadu
Svitilna signalizujici ¢innost hasiciho systému druhého fadu
Tlaéitko hasiciho systému prvniho fadu

Tlaéitko hasiciho systému druhého fadu

Tlaéitko vypnuti alarmu

ounepwN

Pismena oznatuiji svitilny signalizujici poZar, €¢innost baldnkd hasiciho systému a

prvni lahev FIRE EX. tlacitek systému poZarni ochrany jednotek takto:
. Po uhaSeni poZaru by méla do 10 s zhasnout vystraha LEVY POZAR A - LEVY MOTOR
MOTORU (MOXAP /IEB [1B), ale vystraha 1 POZAR (1 OYEPE/b) by B - PRAVY MOTOR

méla zlstat rozsvicend. Chcete-li tato varovani vypnout, mizZete
pouZzit tla¢itko ALARM SILENCE (BbIK. CUTHATU3ALMM NOMKAPA).

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

C — KO-50 Kerosinovy ohfivac

Y : . . . L s 11
D - Pfevodovka HLAVNI ROTOR, spotfebovana palivova nadrz a APU 8
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SYSTEM POZARNI OCHRANY o ,
KONTROLA INDIKACNIHO A POPLASNEHO SYSTEMU

Postup vysvétleny na posledni strance je velmi, velmi zjednoduseny. Upiny postup naleznete v ¢asti "7.6 SYSTEM OCHRANY PRED POZAREM" v pfirucce spolecnosti
Belsimtek. Pfedchozi ndvod predpokladd, Ze v3e funguje podle ocekavani, ale skutecny Zivot neni tak dokonaly. Pfed kazdym letem je tfeba zkontrolovat provozuschopnost
systému pozarni ochrany a detekce (zda funguji, nebo ne). Proto mame na stfedové horni konzole panel "Monitorovani signaliza¢nich zafizeni".

MI-8MTV2
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. Monitorovaci systém je ovladan bateriovou sbérnici prostfednictvim jisti¢e "Indikace
systému poZarni ochrany" (MPOTUBOMOXAPHASI CUCTEMA CUTHAJZIU3AL) a otoénym
prepinatem "Monitorovani signalizacnich zafizeni" (KOHTPO/1b AATYMUKOB) (5). Signalni
zafizeni jsou integrovdna do Sesti monitorovacich kandlG a kaZzdy z nich je pfipojen ke
svému spinacimu kontaktu. Pro monitorovani je nutné u kazdého prepinace stfidavé
nastavovat polohu kontrolnich kandld. Provozuschopnost signalizaénich zatizeni se projevi,
pokud sviti pfisluSna kontrolka "Indikace pozaru" (3). . -

. Rozdéleni skupin riznych jednotek signalizacnich zafizeni pro monitorovaci kanaly je

uvedeno v nasledujici tabulce:

. . Monitorovani kanalG
Monitorovane

jednotky

Polohy pro pfipojeni signalizaénich
zafizeni kanal 1-2-3-4-5-6 nebo
vypnuti monitorovani (VYP).

Zapnuté lampy

| l n Iv. VvV VI

Levy motor PORAR LEVEHO MOTORU
L MOMAP NEB. AB.

PORAR PRAVEHOMOTORU

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

Pravy motor X X X MOMAP MPAB [IB.
Prevodovka hlavniho rotoru POZAR HLAVNIHO ROTORU Al-9
a servisni palivovy ¢lanek S X MOXAP PEAYK. AN-9
AI-9V (AU-9B) MOTOR . x Ko-50POZAR
MOXAP PEAYK. AN-9
KO-50 Kerosin - KO-50 POZAR Y v Pfepinac¢ kontroly pozarniho okruhu
X Testovacl spinac pozarniho hlasice
spalovaci topeni X MOMKAP KO-50 P P
Testovaci spina¢ Squib
DOLU: Hlavni lahev
PodrobnéjSi vysvétleni systému poZarni ochrany naleznete v této prezentaci spole¢nosti AlphaOneSix: NAHORU: Rezervni lahev
LINK: https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROUEd3cXJOMU9WSIFOWTA/view?usp=sharing 119

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%


https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3cXJOMU9wS1FOWTA/view?usp=sharing

n KO-50 Kontrolni panel

SYSTEM SPALOVACIHO OHRIVACE NA KEROSIN KO-50 /N
Systém spalovani kerosinu KO-50 se pouZiva predevSim k vytapéni kabiny a kokpitu. o

COMBUST HEATER

MI-8mMTV2
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Ohfiva¢ pracuje nasledujicim zplsobem: po spuSténi ohfivade se ve spalovaci komore
spaluje smés kerosinu a vzduchu a spaliny jsou odvadény vyfukovou tryskou. Teplo ze MAN
spalovani ohfiva topidlo. Proud vzduchu z ventilatoru prochazi kaloriferem, vzduch se
pritom ohfiva a je privadén do kabiny vrtulniku.

PRIMING

KO_50 MAST t° UNIT

Ohfiva¢ mlZe pracovat v automatickém, ru¢nim nebo ventilacnim reZimu.

* Pokud ohftiva¢ pracuje v automatickém reZimu, je teplota nastavena teplotnim
regulatorem a je udrZovana na konstantni hodnoté.

* Ruéni ovladani se pouZiva pro reZimy maximalniho nebo stfedniho topného vykonu.
Recirkulace se pouZiva k urychleni vytapéni kabin v zimnich podminkach pomoci vzduchu
z nakladové kabiny.

. KO-50 Tlaéitko Start
. KO-50 Panel stavu

* PREHEATER signalizuje zapnuti pfedehfivace paliva.
* IGNITION signalizuje ¢innost zapalovace
«  ZAPNUTY SPALOVACI MOTOR: KO-50 je v provozu

3. KO-50 Prepinac reZimu

N =

Umisténi "
vy ¢ MANUAL
hFi KO- h
ohrivace KO-50 «  NEUTRAL
« AUTO

4. Prepinac vystupniho reZimu PRIME-HIGH-MEDIUM

+  ReZimy VYSOKEHO a STREDNIHO tepelného vykonu

* PRIME se pouZiva k UdrZbé systému (nikoliv k simulaci).
Spinac ventilatoru
6. Ovladaci knoflik teploty

v

120
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SiLY: TOCIVY MOMENT, TRANSLACNI A VERTIKALNI VZTLAK

STRUCNE RECENO...

PFi viseni budete s nejvétSi pravdépodobnosti vytvaret pouze vertikalni vztlak, protoZe vektor vztlaku sméfuje
vzhlru. Pokud vSak zatladite nosem dolu a ziskate horizontalni rychlost, zjistite, Ze budete generovat mnohem
vétSi vztlak, protoZe naberete rychlost. Tomu se fika "translaéni vztlak": vaSe listy ziskaji mnohem vétsi
U¢innost vztlaku, kdyZ zrychlujete.

MI-8mMTV2
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MoZna vés také zajimd, pro¢ musite pfti viseni seSlapnout levy peddl. Je to jednoduSe kvli to¢ivému momentu,
ktery vznikd pfi otdceni vrtulovych listl: fikdme tomu "translaéni tendence" nebo jednoduSe "drift". Ve Tail rotor €=\ il '

vrtulovém letadle vas tento todivy moment donuti pfi vzletu pouZit pedaly, abyste zUstali rovné. Stejny princip downwash e, ?' | >Ta" ———
plati i pro vrtulnik, ale v jiné ose.

Obrazek 2-25. Ocasni rotor je navrzen tak, aby vytvarel tah ve
N Y sméru opaéném krouticimu momentu. Tah vytvaseny ocasnim
rotorem je dostatecny pro pohyb vrtulniku do stran.

Trotor ATy

RN (9@(%

1-5 knots

Obréazek 2-37. Pribéh proudeéni vzduchu pfi letu rychlosti 1-5 uzld. VSimnéte si, jak se vir po vétru za¢ina
rozptylovat a indukované proudéni dold pres zadni ¢ast rotorového systému je vice horizontalni.

Airflow pattern just prior to effective translational lift

Air Flow

.

10-15 knots

Obrézek 2-38. Prdbéh proudéni vzduchu pfi rychlosti 10-15 uzld. Pri této zvysené rychlosti se proudéni
‘ vzduchu nadale stava vice horizontalnim. Nabézna hrana sestupného proudéni je pfekonavana a je
G zna¢né vzadu pod pridi vrtulniku.
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GYROSKOPICKA PRECESE

V KOSTCE...

Otacejici se hlavni rotor vrtulniku funguje jako gyroskop. To, ¢emu fikdme "'gyroskopicka precese”, je vysledné plisobeni nebo vychyleni rotujiciho objektu, kdyZ na néj plsobi
sila. K tomuto pusobeni dochazi o 90 stuprit ve sméru otaceni od mista, kde sila plsobi, podobné jako na rotujici lopatku.

MI-8mMTV2
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Co to znamend a proc byste se méli zajimat o takové blaboly? Znamena to, Ze pokud chcete tlacit nosem dol(, tladite cykliku dopfedu. Ve skuteénosti se déje to, Ze vstupy do
fizeni pilota jsou mechanicky posunuty o 90 stuprii "dale", jak je vidét na obrazcich nize.
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STAGNACE USTUPUJIC| LOPATKY A NESYMETRIE VZTLAKU

P¥i dopfedném letu se relativni proudéni vzduchu pres disk hlavniho rotoru li§i na postupujici a ustupujici
strané. Relativni proudéni vzduchu na postupujici strané je vySSi v disledku dopfedné rychlosti vrtulniku,
zatimco relativni proudéni vzduchu na ustupujici strané je nizSi. Tato nesymetrie vztlaku se zvétSuje s
rostouci dopfednou rychlosti. Aby se vytvofil stejny vztlak na celém rotorovém disku, nastupuijici list se
klapkami zvedd, zatimco ustupuijici list se klapkami sniZuje. To zplisobuje, Ze se AOA na postupujici lopatce
sniZuje, coZ snizuje vztlak, a zvySuje se na ustupujici lopatce, coZ zvySuje vztlak.

V urditém okamZiku, kdy se rychlost dopfedu G At RO

zvySi, zplsobi nizkd rychlost lopatek na

ustupuijici lopatce a jeji vysoka AOA pFetaZeni a — —

ztrdtu vztlaku. PfetaZeni ustupujici lopatky je v fo— v
hlavnim faktorem omezujicim nepfekroditelnou Relative wind as'a Relative wind-as'a
rychlost vrtulniku (VNE) a jeho vznik Ize pocitit result of aircraft result of aircraft
nizkofrekvenénimi vibracemi, naklonem piidé a | movement at 120 knots movement at 120 knots

naklonem ve sméru ustupujici lopatky. Vysoka
hmotnost, nizké otacky rotoru, vysokd hustota
nadmorské vySky, turbulence a/nebo prudké a
nahlé zatacky pfispivaji k pretaZzeni ustupujicich
lopatek pfi vysokych dopfednych rychlostech. S
rostouci nadmotskou vySkou jsou k udrZeni
vztlaku pfi dané rychlosti letu nutné vétsi Ghly

.U_J
lopatek. o
"4
o
K pfetaZeni ustupujicich lopatek tak dochazi pfi %
nizSi dopfedné rychlosti ve vySce. VétSina =
, o v ew . s =z
vyrobcl zverejiuje tabulky a grafy ukazujici iC)
pokles VNE s vySkou. S,
480 _ Rotational 480 _ Rotational
Knots Velocity Knots Velocity
~ 120 _ Aircraft + 120 _ Aircraft
Knots Airspeed ~ Knots Airspeed
30 - Wind 600 - Wind
Knots Velocity Knots Velocity

VE ZKRATCE...

Pfemysleli jste nékdy o tom, pro¢ vas vrtulnik nikdy nemdZe zlstat
rovné, kdyZ vycentrujete cyklickou paku? Davod, pro¢ musite vidy
drZet knipl vlevo a smérem k sobé, je ten, Ze vztlak generovany listy
rotoru neni vSude na listech stejny. Proto neni profil vztlaku
symetricky. "Vztlak nesymetrie" je jen jiny mddni zplsob, jak tento
jev oznadit.

"PretaZeni ustupujicich listd" je hlavnim faktorem, ktery omezuje
maximalni dopfednou rychlost vrtulniku. Stejné jako pad kfidla
letadla s pevnym kfidlem omezuje letovou obdlku pfi nizkych
rychlostech, omezuje pad rotorového listu potencial vrtulniku pfi
vysokych rychlostech.

Figure 2-33. Airflow in forward flight.

Obr. 9.11. Normalni cestovni vztlak:

| - oblast zpétného proudéni vzduchu; 2 - oblast bez vztlaku; 3 - vztlak vytvareny v této oblasti
vyzaduje maly Uhel nabéhu lopatek; 4 - vztlak vytvareny v této oblasti vyZaduje vétsi thel
nabéhu lopatek (vztlak se musi rovnat Ghlu ndbéhu lopatek jako v oblasti 3).

Obr. 9.12. Prabéh vztlaku pf¥i kritické rychlosti letu:

1 - plocha Spicky lopatek pretahuje, zpdsobuje vibrace a tresenti; 2 - pokud Ghel ndbéhu

lopatek zdstava vysoky, plocha pfetahovani se zvétSuje. Vrtulnik se nakloni nahoru a 123
pretodi se doprava (pretazeni).




OGE VS. IGE: JAK ROZUMET PRIZEMNIMU EFEKTU

§ Ptizemni efekt je zvySena Ucinnost rotorového systému zplisobena ruSenim proudéni vzduchu v blizkosti zemé. Tlak nebo

E hustota vzduchu se zvySuje, coZ plisobi na sniZeni rychlosti vzduchu smérem dold. Pfizemni efekt umoZiiuje, aby relativni VE STRUENOST]

0 vitr byl vice horizontalni, vektor vztlaku vice vertikdlni a aby se sniZil indukovany odpor. Tyto podminky umoZriuji vySsi - ) - == )

- B U&innost rotorového systému. Efekt zemé je to, co vam pfi letu blizko zemé poskytuje

= I dodatecny vztlak. Napfiklad viseni je mnohem snazSi udrzet
Maximalniho pfizemniho efektu se dosahuje pfi vznaSeni nad hladkym tvrdym povrchem. Pfi vznaSeni nad povrchy, jako je blizko zem&, protoZe to&ivy moment ve vétsich vy$kéch je

vysokd trava, stromy, kefe, nerovny terén a voda, se maximalni U¢inek na zem snizuje. Uginnost rotoru se u vétSiny
vrtulnikd zvySuje G¢inkem zemé do vySky pfiblizné jednoho prdméru rotoru (méfeno od zemé k rotorovému disku).
ProtoZe se sniZuji rychlosti indukovaného proudéni, zvySuje se AOA, coZ vyZaduje sniZeni Uhlu naklonu listd a snizeni
indukovaného odporu. Tim se sniZi vykon potiebny k viseni IGE.

pFizemni efekt nulovy.

Pozemni efekt je dileZity zejména v misich, kde je tfeba letét
NOE (Nap-Of-Earth, kam se neodvazi vkrocit ani sekacka na
travu).

Vyhoda polohy vrtulniku u zemé se ztréci nad vySkou IGE, kterou nazyvame OGE: Mimo pozemni efekt.

SNIZENY VIR NA
SPICCE ROTORU

-0

Obr. 9.16. Proudéni vzduchu mimo pfizemni efekt Obr. 9.17. Proudéni vzduchu s pfizemnim efektem
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VORTEX RING STATE (VRS) STAV VIROVEHO PRSTENCE

Stav virového prstence popisuje aerodynamicky stav, kdy vrtulnik mizZe byt ve vertikdlnim klesani s 20 % aZ maximalnim
vykonem a s malym nebo Zadnym vykonem ve stoupani. Termin " sedani s vykonem" pochazi ze skuteénosti, Ze vrtulnik stale
sedd, i kdyZ je pouZit pIny vykon motoru.

MI-8MTV2
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PFi béZném viseni mimo zemi (OGE) je vrtulnik schopen zustat v klidu diky proudéni velké masy vzduchu dold prostfednictvim
hlavniho rotoru. Cést vzduchu je recirkulovana v blizkosti 3picek listl, sto&i se ze spodni ¢asti rotorového systému a znovu se
spoji se vzduchem vstupujicim do rotoru shora. Tento jev je spoleény vSem aerodynamickym plochdm a nazyva se Spickové
viry. Spickové viry vytvéreji odpor vzduchu a sniZuji G¢innost k¥idla. Pokud jsou $pickové viry malé, jejich jedingm Gcinkem je
mala ztrata Ucinnosti rotoru. KdyZ vSak vrtulnik zaéne vertikdlné klesat, usadi se ve vlastnim spaddovém proudéni, které

znacné zvétSuje Spickové viry. V tomto stavu virového prstence se vétSina vykonu vyvinutého motorem ztraci pfi cirkulaci
vzduchu ve tvaru koblihy kolem rotoru.

PIné rozvinuty stav virového kruhu je charakterizovan nestabilnim stavem, kdy vrtulnik vykazuje nefizené
oscilace naklonu a klopeni, ma malou nebo Zadnou kontrolu nad kolektivem a dosahuje rychlosti klesani, ktera se maze blizZit
6 000 stop za minutu (fpm), pokud se necha rozvinout. \

Obréazek 11-5. Stav virového kruhu.

PROC BYSTE SE MELI ZAJIMAT?

Jednim z nejvétSich problémi novacki je, Ze nechapou, co je VRS, co déla, pro¢ k nému dochazi a jak mu &elit. ZjednoduSené
feceno, pokud je vaSe rychlost letu kolem 40 km/h (cozZ je rychlost, pfi které se VRS obvykle vyskytuje), dojde k nahlé ztraté
vztlaku, kterd zpGsobi, Ze spadnete jako kAmen. K VRS dochdzi také v situacich, kdy mate rychlost klesani 4 m/s nebo vysSi.
Nejéastéji k VRS dochazi, kdyZ jste uvéznéni ve sloupci naruSeného vzduchu vytvofeného vlastnimi listy rotoru, a to (bohuZel)
¢asto v nejkritic¢téjsi ¢asti letu: pii PRISTAVANI.

Aha, tak ted jsem upoutal vaSi pozornost? Dobfe. Jednim z nejvétSich problémd, se kterymi se pilot Petera potykaji, je
pFistani vrtulniku. 1 v redlném Zivoté existuje mnoho pilotQ, ktefi provedou takzvané "tvrdé pfistani", protoZe spravné
nepfedvidali ndhlou ztratu vztlaku zplGsobenou VRS. Tvrdé pfistani je, kdyZ dopadnete na zem pfili§ velkou vertikalni
rychlosti, coZ zplsobi strukturdlni poSkozeni lizin a pfipadné i dalSich konstrukénich prvkd. Vrtulnik neni zcela ztracen, ale
bude vyZadovat rozsahlou kontrolu a opravu, co?Z stoji ¢as, penize a do¢asné pfipravi provozovatele o jeden z hlavnich zdroj
prijma.

Proti VRS je snadné bojovat, pokud vénujete pozornost rychlosti letu a rychlosti klesani. Jakmile vstoupite do VRS, zvySeni

2

v

kolektivu (coZ by nékdo instinktivné udélal) v lepSim pfipadé nic nezpUsobi, v horSim pfipadé situaci jeSté zhorSi. Chcete-li £ 2 2
sniZit rychlost klesani, musite se dostat z toho sloupce naruSeného vzduchu. VRS celite tak, Ze nasmérujete prid dold (nebo VRS: VERIFY DESCENT RATE & SPEED
jakymkoli smérem), abyste nabrali rychlost a dostali se pry¢ z téchto nepfijemnych vira. L. . - -
Pozndmka: Mnoho pilotd si plete VRS se setrvac¢nosti vaSeho stroje. Pokud pfilétate pfili§ rychle a kolektiv zvedate pfFilis VRS: OVERIT UROVEN KLESANI A RYCHLOST

pomalu, da se ocekavat, Ze se zfitite.

PART 9 - PRINCIPLES OF HELICOPTER FLIGHT
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AUTOROTACE

Autorotace je letovy stav, kdy je motor odpojen od rotorového systému a listy rotoru jsou pohdnény pouze proudénim vzduchu vzhlru rotorem. MUZe byt zpUsobena
poruchou nebo selhdnim motoru, poruchou ocasniho rotoru nebo nahlou ztratou U¢innosti ocasniho rotoru.

MI-8mMTV2

HIP

1. Pfiklesani nastavte IAS na 70-80 km/h, sniite kolektiv
tak, abyste udrZeli bezpecné otacky rotoru (plné
funkéni kolektiv dold)

2. Ve vySce 35-50 m zvySte sklon na 10 stuprid nad
horizont.

3. Ve vySce 20-30 m zvySte kolektiv, abyste sniZili
rychlost klesani. To vyZaduje presné rizeni a nacasovani.

4. Ve vySce 4-6 m nastavte polohu pro pristani.
5. Pristani
6. Kratka pristavaci draha do Uplného zastaveni.

PfibliZzeni na pfistani, vypnuti napajeni

Obr. 11-1. Béhem autorotace umozriuje vzestupné proudéni relativniho vétru, aby se listy hlavniho rotoru otacely normalni
rychlosti. Lopatky v podstaté "klouzou™ ve své rotac¢ni roviné.

126
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AUTOROTACE - KOREKENI KROKY

PROC SIMULOVAT AUTOROTACI?

V redlném Zivoté neni k dispozici tla¢itko "re-spawn". Zivot je nedokonaly: vZdy existuje moZnost, Ze z milionu diivod ztratite vykon motoru. Ve svété DCS je pravdépodobné, 7e budete vyslani na
nebezpec¢né (Cti: SEBEVRAZDNE) mise. Zapomerite na mlééné drahy: bojova pfistani, blizk4 podpora bojovych lodi, CSAR... je velmi vysoka pravdépodobnost, Ze na vas bude stfileno. KdyZ ve vzduchu
|éta tolik svinstva, urcité vas néco probodne. Proto pokud vstoupite do stavu autorotace, MUSITE védét, co délate.

JAK SIMULOVAT AUTOROTACI

Autorotaci Ize simulovat, pokud sniZite plyn na IDLE. Natrénujte si, jak se vypofadat s autorotaci, a budete pfekvapeni, jak se vaSe létani zlepsi.

PRIKLAD VYUZITI AUTOROTACE:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Nejprve si najdéte vhodné misto k pFistani a ujistéte se, Ze jste ve vySce 1000 m nebo vice.

Simulujte ztratu vykonu motoru sniZzenim plynu na hodnotu IDLE (volnobéZné otacky).

Stisknéte pfepina¢ TRIM RESET

SeSlapnéte levy pedal proti otaceni, abyste vycentrovali vrtulnik, snizte kolektiv a zvednéte cykliku, abyste vyrovnali ndhlou ztratu otacek: ujistéte se, Ze turbina dosahuje 90-100 % otacek.
Nastaveni cykliky pro konstantni klesani rychlosti 100-120 km/h

UdrZujte 90-100 % otacek a rychlost letu 100-120 km/h.

REZIM OBNOVY: TOUCHDOWN (bez energie, pokradujte v klesani a pfistavejte)

a) Jakmile je splnéna podminka v kroku 7) , pokracujte v klesani a nedotykejte se plynu.

b) Ve vySce 100 m AGL pouZijte cykliku vzad pro vyrovnani a zpomalte na 70 km/h pro vertikalni pfistani nebo na 100 km/h pro pfistani s rozbéhem. Rychlost klesani by méla byt pfiblizné
5-8 m/s.

c) Ve vySce 15-10 m nad zemi za¢néte s flaringem a zvedejte kolektiv, abyste zmirnili pfistani: ne pFili§ rychle, ne pfiliS pomalu. Méjte na paméti, Ze mate kola, ne smyky. To vdm velmi
pomlZe pfi pfistani. Po dosednuti na zem klepnéte na brzdovou paku, abyste zpomalili.

Zde je videoukdazka autorotace pfi pfistani od KATPAH777.
LINK: https://www.youtube.com/watch?v=cxTYrlnc-sQ



https://www.youtube.com/watch?v=cxTYr1nc-sQ

Rychlost letu v rezimu Power-On-Glide

Vyska (AGL)

MWaxinmum MWininwom

5000 to 3000 m (16404 to 9,842 tt) 120 kmy/h (65 KIAS) 100 kmy/h (54 KIAS)

MI-8MTV2

HIP

3000 to 2000 m (9,842 to 6,561 ft) 150 km/h (81 KIAS) 60 km,/h (32 KIAS)

2000 to 0 m (6,561 to 0 ft) 200km/h (108 KIAS) 60 km/h (32 KIAS)

Rychlost klouzani pfi autorotaci hlavniho rotoru

Vy&ka (AGL)

MWadomim Mimmmun

5000 to 2000 m (16,404 to 6,561 ft) 120 km/'h (65 KIAS) 100 km/h (54 KIAS)

2000 to 0 m (6,561 to O ft) 180 km,/ h (97 KIAS) 90 km,/h (49 KIAS)

Tab. 9-2 Rychlosti klesani pri zapnutém napajeni a rychlosti autorotacniho klouzani

Postupy autorotaéniho pristani pfizpasobené terénu

Typ terénu Procedura

Otevii 1. Ve vy3ce 150 az 200 stop nad zemi zpomalte letadlo pridanim 15 az 20 stupnit
tevrit néaklonu piidé abyste dosahli vysky 30 aZ? 40 stop AGL/30 EKIAS.

a ; 2. Pred pristanim uvedte letadlo do polohy pro pfistani, 4 az 6 stupna pridi vzharu.
Uroven 3. Dokoncete pristani s naklonem.

Nerovnomérné nebo | 1. Zahajte vétsi zpomaleni, 20 stupri nebo vice pridi vzharu, 30 aZz 40 stop nad zemi.
poskozené 2. Dokoncete svislé pristani.

Tab. 9-3. Kontrolni seznam postupu pro autorotacni pfistani (upraveny terén)

PART 10 - AUTOROTATION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



(e))]
(@
i

v

pve

OVLADANI BRYLI PRO NOCNI VIDENI

ZAP/VYP: RSHIFT + H

- : RALT + RSHIFT + H
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BRIGHTNESS (JAS) + : RCTRL + RSHIFT + H
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LETOVA OCHRANA: VYSKA V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTIA" KRIVKA MRTVEHO MUZE"

vy

VSechny vrtulniky maji v pfiru¢ce pro obsluhu graf zavislosti rychlosti na vySce podobny tomuto grafu. Na tomto grafu je tfeba se vyhnout stinované oblasti.
Casto se oznacuje jako "kFivka mrtvého muZe" a "vyhybaci k¥ivka" (“dead man’s curve” and “avoid curve”). V téchto oblastech nelze provést spravné manévry
pro bezpeéné pfistani pfi poruSe motoru.

MiI-8mMTV2

HIP

VySka
(m)

100
80
60
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% LETOVE REZIMY

g Planovani misi je zdsadni soucasti Iétani s vrtulniky. VzduSné mobilni operace €asto vyZaduji vysazeni vojakd na uréené LZ (pfistdvaci zOné). Trasa letu k dosaZeni této LZ by méla byt co
E nejbezpeénéjsi. Mi-8 nemuZe letét ani rychle, ani vysoko, proto jeho nejbezpeénéjsi trasy budou €asto co nejblize zemi, aby se vyhnul odhaleni a vyuZil terén k zamaskovani svého pfibliZeni.
0 a "NOE" je to, ¢emu piloti fikaji "Nap-of-the-Earth", reZim letu ve velmi malé vySce provadény v prostfedi s vysokym stupném ohroZeni. Let NOE minimalizuje detekci a zranitelnost nepfatelskymi
E T radary.
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FORMACE

vy

MI-8MTV2

HIP

Distance between aircraft in
ﬂlght

+ Day - 2 to 3 rotor disks.

* Night - 3 to 5 rotor disks.

S

@\

VEE
1
Distance between aircraft in
@ landing points:
2 @ @ 2 2 » Day -Determined by TDP
3
4

size.
D D
4 4
STAGGERED
TRAIL RIGHT

* Night - Determined by TDP
size.
STAGGERED

TRAIL LEFT

In heavy left and right
formations, double the distance

between the first and third
aircraft.

DIAMOND

+

DIRECTION OF
FLIGHT LANDING
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JAK NALOZIT A VYSADIT VOJAKY (CTLD SKRIPT)

Ptistani u pozemnich jednotek

Stiskem "\" oteviete hlavni nabidku
Stiskem “F10” vybrat Ostatni

Stiskem “F3” vybrat CTLD

Stiskem “F1” vybrat Pfeprava vojakd
Stiskem tlacitka vyberte jednotky, které

chcete nalozit “F3”, “F4”, “F5” az “F6”.
Pro vyloZeni/vysazeni vojakt opakuj kroky 2)
aZ 5) a poté stiskni tla¢itko “F1”

Main
F1. Flight...

F2. Wingman 2...

F3. Wingman 3...

F4, Wingman 4...

F5. ATC...

F6. ALL Gargos. ..

F7. Airborne Troops..

F8. Ground Crew...

F10. Other, , <

Fi2. EXit

3. Main. Other. CILD

FL. Troop Transport., “

F2. AA Crates...

F3. Ground Forces...

F4, CTLD Commands...

F5. Smoke Markers...
. Radio Beacons...

F11. Previous Menu
Fi2. Exit

4. Main. Other. CTLD. Troop
Transport

F1. Unload / Extract Troops <Gm Ml P
F2, Check Cargo

F3. Load Standard Group
F4, Load Anti Air

F5. Load Anti Tank

F6. Load Mortar Squad

e -

= =/s/S SIS

2. Main. Other

F1. CSAR...

F2, FAC Status
EEPR T 00 h n

F4, JTAC Status

Fi1. Previous Menu
Fi12. Exit

F11. Previous Menu
F12, EXit

| _New callsign loaded troops into Mi-8MT

New callsign troops dropped from Mi-8MT into combat
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NAKLADY NA ZAVESY (SLING LOADS)
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Pfistani u nakladnich beden

Stiskem “\” otevfit hlavni nabidku

Stiskem “F6” vybrat moZnost ALL CARGOS

Stiskem zadané klavesy pro vybér nakladu, ktery budete vybirat. Jeho umisténi bude
identifikovano ¢ervenym kourem.

e. VznéaSejte se asi 3 metry nad cilem. Letovy inZenyr vdm d& korekce (napf. "Dopfedu,
doleva.") Napovédu ziskate na Dopplerové indikatoru fizeni viseni a nizké rychlosti.
f. Stiskem klavesy External Cargo Hook (RCtrl+Rshift+L) ZadaS pozemni posadky k pripevnéni

nékladu na lano zvedaku.

o o0 oo

. Main. All Cargos

2205 b -

F10.
F11. Previous Menu
F12. Exit

Vzhled nabidky pro vybér nakladu zavisi na vzdalenosti od nakladu

& &
VAN (<]

= Cargo_1500 Cargo 2500
< AN —
. Cargo_1000
Cargo_2000
,9\\ g0_.

6,
RN

% %

Auto

Main

=, A,
F6, ALL Cargos..
F12. Exit

135




HOVERING ABOVE CARGO

ZATIIZENII ZAVESG o \ | - | CARGO HOOKED

e.  VznaSejte se asi 3 metry nad cilem (10 ft). Letovy inZenyr
vam bude davat korekce (napf. "Dopfedu, doleva.")
Napovédu hledejte na Dopplerové indikatoru fFizeni

viseni a nizké rychlosti.

f. Stisknéte klavesu External Cargo Hook (RCtrl+RShift+L),
a pozadej pozemni posadku k pfipevnéni nakladu na lano
zvedaku.

MI-8MTV2

HIP

Indikator vznaSeni a
nizké rychlosti

FORWARD

—40

-20
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Mi-8MTV2 Sim Al " Reset category to default | | Clear category

ZATIIZE N I, ZAVESO Action Category Keyboard Throttle - HOTAS W.
D ] External Cargo Emergency Unhook Button Cover - OPEN/CLOSE Ins Collective Stick, Exterr RCtrl + RShift + RAIt
External Cargo Hook External Cargo RCtrl + RShift + L JOY_BTN11
N vz ;. v sy v . 7 External Cargo Indicator External Cargo RCtrl + RShift + P
> Kdyz vam IEtOVy Inzenyr rEkne "PreVZIt naklad_Ta ke External Cargo Tactical Unhook Ins Collective Stick, Exterr  RCtrl + RShift + RAlt - JOY BTN12
E Tension", zvednéte kolektiv, abyste ziskali vySku a T T g '
0 vytvofili tah na lané zvedaku. Poté budete moci odletét
- & s ndkladem na zavésu.
=TI Stisknutim tlaéitka "3" maZete vybrat letového
inZenyra, ktery bude nyni pfemistén do zadni kabiny
a bude dohliZzet na nakladni kladkostroj.
PFi letu méjte na paméti kyvadlovy efekt nakladu.
Neprovadéjte prudké zatacky, jinak dojde k prasknuti ;
lana kladkostroje. . : -

Chcete-li odloZit ndklad, vznaSejte se nad zOGnou odhozu.

Na kolektivu pfepnéte bezpeénostni spina¢ DROP

CARGO, poté odpojte naklad stisknutim klavesy

External Cargo Tactical Unhook (RCtrl+Rshift+RAlt+L), n
¢imZ se naklad odpoiji.
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ZBRANE - UVOD

Je docela zajimavé védét, Ze Mi-8 nebyl plvodné postaven jako bitevni letoun. Mi-8 byly poprvé pouZity pro boj s povstalci v Afghdnistanu davno pred sovétskou invazi. Tyto
vrtulniky byly provozovany vlddnimi jednotkami. Prvni sovétskd letka Mi-8T byla v Afghanistanu nasazena v Iété 1979. Zpocatku se nelcastnila bojovych akci a byla vyuZivana
pouze pro komunikaci a pfepravu VIP osob. AvSak 25. prosince téhoZ roku zahdjily sovétské vrtulnikové jednotky hromadny letecky presun vojsk a dodavku Uto¢nych skupin,
které mély za Ukol dobyt letiSté a klicové pozice.

MI-8mMTV2

HIP

Pokud $lo o pInéni bojovych Ukol, zvlasté kdyZ bylo zapotiebi pfesné bombardovéni,
mohly "osmicky" UspéSné nahradit nejen bojové vrtulniky, ale i taktické bombardéry. P¥i
mnoha pfileZitostech byly Mi-8 vyslany k bombardovani cili malych rozméra nebo cild,
které nemohly byt zni¢eny rychlymi letouny.

K dispozici mate nasledujici typy zbrani:
* B-8V20A podvés raket — 20 x S-8 rakety
* UPK-23-250 zbranovy podvés —Gsh-23 23 mm dvouhlaviiové kandny
* GUV-8700 zbranovy podvés
* VARIANTA 1: 9-A-800 automaticky granatomet
* VARIANTA 2: YakB 9-A-624/622 (1 x 12.7 mm + 2 x 7.62 mm c¢tyrhlaviovy
Gatling kulomety)

* FAB-100/250/500 HE bomby

B-8V20A Raketovy Pod
20 x S-80FP2 Rakety

- . ' , o . FAB-250 Bomby
UPK-23-250 £ . S
Zbrafovy Pod S o GUV 9-A-800 automaticky ‘ GUV YakB GSHP

granatomet
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Grenades

s >

800 |—
624
622
800

7,62 mm Mini

ON
BURST
OFF
v

RS/GUV

12,7 mm Guns

Breakers
Master Arm
© PAYLOAD

SELECT

I

PUS

L 4
CANNON

UPK |——
PKT

RS
1256

3-4

—| AUTO

8
16
4
ROCKETS

TABULKA ZBRANI ( ZASLUHOU CHIC FROM THE 229™)
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ZBRANE - MIRIDLA

Zde je pékny navod na mifeni, ktery vytvorila spole¢nost "Teach Yourself DCS".
https://www.youtube.com/watch?v=ijy1l134GhjE

vy

RACK | RACK 2 RACK 3 RACK & RACK 5 RACK 6
LOADED LOADED LOADED LOADED OADEI LOADEC

MI-8MTV2

HIP

ROCKET GUN
CCT ON CCT ON

Ovladani jasu zamérovace

Pravé pocitadlo munice
UPK/GUV Gun Pod
Levé pocitadlo munice
UPK/GUV Gun Pod
GUV Gun Pod

V7 s .0

7.62 mm pocitadlo naboju

\

Obr. 9.128. Kolimaéni zaméfovaé PKV (éelni a boéni pohled)

1- knoflik pro nastaveni vySky zaméfrovace 3- sklo reflektoru
2- mechanicky kruhovy zamérova¢ (moznost ulozeni) 4- sklo slune¢niho filtru (moZnost ulozeni) 140
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https://www.youtube.com/watch?v=ijy1l34GhjE

ZBRANE - MIRIDLA

MI-8MTV2

HIP

Sight limb PK\/= 0 mil
(#3,3° UP ‘”Lesp_ectfof Fw)

Axis weapon [ \/<
for Rockets pods B8= +1°

L UP in respect of FW

—Temil
o ;‘éo\‘g\ow‘;\ respect of FW)
(-1,

Pitch angle
-2°..-4° at a speed
200..250 km/h

fo Tar get

Real Angle
of elevation

fuselage waterline (FW)

E 1,0°= 17,45mil fuselage waterline (FW) _Axis weapon for GUN-MGun pods 12.7mm = 0°
in respect of FW

fuselage waterline (FW) _Axis weapon for UPK-23-250 pods = 0°

in respect of FW

*76mil - angle of elevation at imb PKV sight
for air speed 200km/h and target distance 2000m

Fig. 11.11. Elevation angles relevant to weapons employment using the PKV collimating sight.
*76mil - vySkovy Uhel na zamérfovaci PKV

pAi rychlosti letu 200km/h a vzdalenosti cile 2000m
Obr. 11.11. VySkové uhly dualezité pro pouziti zbrani s kolimatorem PKV.
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JAK STRILET Z PODVESU APK-23-250 e

vy

1)  Zapnéte jistice zbrafiového systému

2)  Odijistit zbrané na stfeSnim panelu

3) Nastaveni uZite¢ného zatiZzeni na POD |

4)  Nastavte vybér zbrani do polohy YNK/UPK (NAHORU).

5)  Zap hlavni napdjeni zbrani (NAHORU) n

6)  Stisknéte tlacitko "Weapon Release" (mezernik). \

MI-8MTV2

HIP

Nasazené zbrané

Zbraiiovy pod ODJISTEN / \

: Pfepinac volby zbrani
n NAHORU: UPK 23 mm kanon

STREDNI: PKT pridovy kulomet (nefunkéni)
DOLU: RKT/PC 80 mm rakety

HARGE L&

R
Ld
|

Cervena = ODJISTENE
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STRELBA Z PODVESU APK-23-250
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STRELBA Z PODVESU — 9-A-624/622 VARIANTA KULOMETU

1)  Zapnéte jistie zbrariového systému
2)  Odijistit zbrané na stfeSnim panelu
3) Nastaveni uZite¢ného zatiZzeni na N'YB (GUV)

R
Ld
|

Strelba z kulometa ryB-8700

9-A-624/622

Verze 9-A-624/622 zbrariového modulu GUV-8700 je vybavena jednim ¢tyrhlaviiovym
gatlingovym kulometem YakB raZe 12,7 mm a dvéma ctyrhlavriovymi gatlingovymi
kulomety GShG raze 7,62 mm. Soucasné Ize strilet pouze z jednoho z obou systémd.

Nasazené zbrané

-
N




MI-8MTV2

HIP
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STRELBA Z PODVESU — 9-A-624/622 VARIANTA KULOMETU

Zvolte poZadovany rezim stielby (reZim
davkové strelby ZAP nebo VYP) a délku
davkove strelby, pokud je zvolen rezim
davkove strelby.
A) Vyberte pozadovany reZim zbrani GUV
= 800/624 for 12.7 mm zbrané
* 622 for 7.62 mm zbrané
B) Pokud jsou vybrany zbrané réze 12,7 mm, stisknéte tlacitko
Nabit (reload) pro levou a/nebo pravou kapsli (Ize nastavit na |,
[l nebo Ill, na tom nezélezi).
Prepni GUV 624/622+800 (DOLU)
Zapni hlavni napéjeni zbrani (NAHORU)
Stiskni tla¢itko "Weapon Release" (mezernik).

Nasazené zbrané

Délka davky zbrané GUV (ve vtefinach)
Napf.: 0,40 je délka davky 0,40 vtefiny.

MASTE
o AV cry / POWER OFF
GUV Cutoff spinac sériove strelby EXPLODE BOMB
NAHORU: ZAP sériova sttelba REdC
DOLU: ReZim sériové strelby VYP 8|
o~ -~ (o)
. 2 GUY .
ReZim stielby GUV zbrariovych podvési ~ , Bl aay [ a2
p ] ) f ‘J 10 OU ~ \,)r\/ v
800: 30 mm granatomet ) 4
vnéjsi stanice A ROUNDS
(nel ) i R*E?Atim REMAINING

800/624: GShG-12,7 mm mg podvés

nebo 30mm granatomet, pokud je jim vybaven F
622: GShG-7.62 mm kulomety /

BVA

LEVE/PRAVE YakB-12.7 mm
nabijeni zbrani

. , L

17
- K1

Zbrai ODJISTENA

UNIT ARM
/G
Yo
\ K
AN =
LAMP
»
(i)
C«_‘ N
) 00" & 'g”.o:ts:i
ROUNDS
REMAINING
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= ODJISTENE

—9-A-800 VARIANTA GRANATOMET

Zapnéte jisti¢e zbrariového systému

Odjistit zbrané na stfeSnim panelu
Cervena

(-]

TRELBA Z PODVESU

S
1)
2)
3)

Nastaveni uzite¢ného zatiZzeni na NyYB (GUV)

Y4
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HIP
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4)
5)
6)

7)
8)

STRELBA Z PODVESU — 9-A-800 VARIANTA GRANATOMET

Zvolte poZadovany rezim strelby (reZim stfelby ddvkou ZAP nebo VYP)
a délku strelby, zvolen reZim strelby davkou.
Vyberte poZadovany reZim zbrani GUV

800 pro granatomet
Pfepni GUV 800 (NAHORU)
Zapni hlavni napajeni zbrani (NAHORU)
Stiskni tlacitko "Weapon Release" (mezernik).

Délka davky zbrané GUV (ve vtefinach)

GUV Cutoff spinac sériové stielby

o | NAHORU: ZAP sériova stfelba
DOLU: ReZim sériové stielby VYP

ReZim strelby GUV zbranovych podvést
800: 30 mm granatomet

(vnégjSi stanice)
800/624: GShG-12,7 mm mg podvés

nebo 30mm granatomet, pokud je jim vybaven
622: GShG-7.62 mm kulomety

Napf.: 0,40 je délka davky 0,40 vtefiny.

Nasazené zbrané

N

ODJISTEN

/
5N



— 9-A-800 VARIANTA GRANATOMET

v

STRELBA Z PODVESU
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JAK ODPALOVAT RAKETY

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Zapnéte jisti¢e zbrariového systému
Odjistit zbrané na stfeSnim panelu
Nastaveni uZite¢ného zatiZzeni na POD |
Vyberte pocet raketovych strel

Vybér stanic raketového pod(ABT = AUTO)
ReZim sttelby RAKET (PC/RS) (DOLU)

L
Ld
|

Cervena = ODNISTENE
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JAK ODPALOVAT RAKETY

7)

8)
9)

Stisknéte spinac napajeni jednotky fizeni palby PUS
na 1-2 vtefiny

Zap hlavni vypina¢ napajeni zbrani (NAHORU)
Stisknéte tla¢itko "Weapon Release" (mezernik).

D T I T T e ——

PUS ODJISTEN

—— o o oy

Hlavni vypinaé

napdajeni zbrani
NAHORU = ZAP



JAK ODPALOVAT RAKETY
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JAK SHODIT BOMBY

Bombardovani v Mi-8 je docela uméni. Jednou ze zvlastnosti systému bombardovani je, Ze existuje rozkaz k uvolnéni. Bomby MUSI padat v poradi, které dava smysl, protoZe

kdyz nejdfive shodite bomby, které vas ucini nestabilnéjSimi, Ze? Proto maji bomby poradi shozu: nejprve budou shozeny vné;jSi bomby (stanoviSté 6 a 1), poté stfedni bomby
(stanoviSté 5 a 2) a nakonec vnitini bomby, které jsou nejbliZze draku (stanoviSté 4 a 3).

Ve skute¢nosti mél Mi-8 pumovy zamérovac, ktery vam pomahal presné shazovat bomby. Tato funkce vSak v DCS zatim neni implementovana. TakZe... ano, budete to muset
délat vizudlnim mirenim. To neni viibec snadny Ukol.

-

"

Low

oy

ol

&

FUEL

TOTAL WEIGHT
MAXIMUM WEIGHT
SELECT LOADOUT:

PKT KORD 6 5 4 Board Number

EEE Nasaenl' o



JAK SHODIT BOMBY

Ale... ale... co kdyZ m&m u sebe jiné véci neZ bomby? Dobry postfeh! Zde se hodi "Vybér profilu uZite¢ného zatizeni".

K dispozici je pét profilG zobrazenych fimskymi Cislicemi: Pokud chcete, aby pro vas bylo ve jednodussi, méli byste se ujistit, Ze vaSe vybaveni odpovidé alespori jednomu z
téchto profild. Radim vam, abyste bomby nakladali na vnéjSich stanicich, protoZe uvolfiovaci sekvence vZdy zac¢ina na vnéjSich stanicich.

MI-8MTV2

HIP

Pro typickou misi si obvykle beru B/G/G/G/G/B, pficemZ B je bomba a G je délo

nebo raketovy modul. Tento profil neni v tabulce pfednastavenych profil(. Profil # / Nasazeni 6 > 4 3 2 1

] . . ‘.. . o . I Raket Raket Raket Raket Raket Raket
Nebojte se, o nic nejde. Zvolime-li profil Il a pouZzijeme-li elektricky uvolfiovac y y Y y y Y

bomb (ESBR), budeme schopni shodit naSe bomby, aniz bychom odhodili ostatni

moduly. Il Bomba Bomba Bomba Bomba Bomba Bomba

i Bomba Bomba Rakety Rakety Bomba Bomba

Bomba  Rakety Rakety Bomba

Bomba Bomba Bomba Bomba

SEKVENCE SHOZU

SEKVENCE SHOZU
(JEDNA BOMBA)
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MI-8MTV2

HIP

7
?
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
al
A%
2
1
<V
u P
1
&Y
4
Z v
~37
oy
el 7
%7
w [/
Z Y
oV
-7
<
/
]
|
2
= U
L7
< Y
o7
%

JAK SHODIT BOMBY (B/G/G/G/G/B konfigurace)

Zapnéte jisti¢e zbrafiového systému

Odjistit zbrané na stfeSnim panelu

Nastaveni ovladaciho pole ESRB na OFF (VLEVO)
Kliknutim pravym tlacitkem mysSi na poloZzku

ESRB a zvolte "I" pro jednotlivé shozeni bomby. ReZzim "I"

vypusti jedinou bombu z vychozi sekvence svrZeni bomby.

Nastavte ovladaci pole ESRB do polohy ON (Vpravo).

.
»
|

Cerven=ODJISTENE




JAK SHODIT BOMBY (B/G/G/G/G/B konfigurace)

vy

Vybér profilu nakladu Il —
Zap hlavni napajeni zbrani na ON LOADER
Spinac odjisténi bomby ON (NAHORU). ROCKET
Odhodte bomby pomoci prepinace

"Release Bomb" (B). Nezaménujte

s "Weapons Release" (VypuSténizbrani). | ——— . . L o e e e

RACK 2
LOADED

RACK 3
LOADED

RACK &
LOADED

RACK 5
LOADED

RACK 6
LOADED

MI-8MTV2

HIP

BombyODJETENE DS = e = = = =
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JAK SHODIT BOMBY (B/G/G/G/G/B konfigurace

D Y

*r

diH

¢ALNG-IIN

STANSVYINYILNNOD B SNOdVIM - 2L 1HVd

e e ey



JAK SHODIT BOMBY — ZAVEREM

vy

Bomby Ize shazovat mnoha zpUsoby. Pokud chcete, miZete bombu vypustit z libovolného pylonu, ale tento postup neni instinktivni a myslim, Ze
vétSinu hraca spiSe mate, neZ aby jim pomahal. NeZ abych ovladal ESRB sloZitym zplisobem pro danou néloZ, radéji bych si vybral vlastni naloZ a
zvolil jednoduchy zplisob shazovani bomb, ktery je instinktivni a odolny proti idiotam.

MI-8MTV2

HIP

Moje doporucené vybaveni pro Mi-8 je obecné mit 2 bomby na vnéjSich pylonech a kandny na stfednim a vnitfnim pylonu. Pokud nastavite reZim
uvolfiovani bomb ESRB na "I", jak je uvedeno v kroku 4 (odhoz jedné bomby), a vite, Ze mate pouze 2 bomby na vnéjSich pylonech, staci k odhozu
2 bomb 2kréat stisknout spoust uvolfiovani bomb. Jakmile jsou bomby shozeny, miZete jednoduSe vypnout pumovy panel a na riziko shozeni
délovych podd miZete zapomenout.

Snadné jako facka.

Chcete-li se dozvédét vice o pokrocilych funkcich reZimd uvolnéni ESRB, doporucuji vim precist si pfiru¢ku DCS Mi-8.

DCS Mi-8 Manual:
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1074349/

PART 12 - WEAPONS & COUNTERMEASURES
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JAK STRILET SE STRELCEM

1)  Vyberte poZadovany reZim autopilota Al.

2)  Vyberte boéniho stfelce (tladitko “4”).

Poznamka: Zadni stfelec neni volitelny.

3)  Okno CREW STATUS (panel Al) pfepnete tlacitkem “LWIN+H"

4) Ve vychozim nastaveni bude zbrari sledovat misto, kam se divate v
aplikaci TrackIR. Pokud davate pfednost mifit mysi (doporuc¢ujeme),
stisknéte tlacitko “LALT+T” (Vazba TrackIR zaméfovani ZAP/VYP). Poté
pFevezme Fizeni mys.

Strilejte pomoci tlacitka MACHINEGUN FIRE (SPACE), kter€ je k
dispozici v MI- 8MTV2 GUNNER Options Control menu nebo levym
tladitkem mysi.

OVLADANI LEVEHO STRELCE

ZAUJMOUT POZICI LEVEHO STRELCE: 4

NASTAVIT Al ROE (PRAVIDLO NASAZENI): L_CTRL+LWIN+4
NASTAVIT DELKU STRELBY Al: L_SHIFT+LWIN+4
ZAP/VYP AUTOPILOTA Al: RALT+A

ZOBRAZIT NAPOVEDY K PANELU STRELCE: RALT+RSHIFT+K
ZAP/VYP REZIMU KLIKANI KURZORU MYSI: LALT+C

OVLADANI ZADNIHO STRELCE
(NELZE VOLIT)

NASTAVIT Al ROE (PRAVIDLO NASAZEN(): L_CTRL+5
NASTAVIT DELKU STRELBY Al: L_SHIFT+5
ZAP/VYP AUTOPILOTA Al: RALT+A

ZOBRAZIT NAPOVEDY K PANELU STRELCE: RALT+RSHIFT+K

PLAYER

Pfepinaé: LWIN+H
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NOUZOVE ODHOZENI ZASOB (PILOT)

V ptipadé nouzového odhozu pilotem bude vSechen naklad
odhozen nezavisle na typech zasob.

MI-8MTV2

HIP

Zapnéte jistice zbrariového systému

Zapnéte hlavni paku na stfeSnim panelu

Nastavte prepina¢ bombového odjiStovani na pozadované
nastaveni pro bombu. (doporuéeno: OFF).
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NOUZOVE ODHOZENI NAKLADU (PILOT)

4) Zapnéte hlavni napdjeni zbrani

5) Pokud jsou bomby odjiStény, nastavte prepina¢ odhozeni
"Explode" do polohy ARMED (NAHORU). Pokud jsou bomby
odzbrojeny, nastavte pfepinac¢ odhozeni "Explode" do polohy
DISARMED (VYPNUTO).

Odhodte munici oto¢enim tladitka "Bomb Pod Release" Odhoz
nahoru (ON).
Ovéfte, zda byla munice fadné odhozena pomoci svételné

signalizace /
> 62
Bomby zajiStény

MI-8MTV2

HIP

HIasi¢ nouzového odhozu bomb

/

e 7 oo
Bomby odjisténé
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Profil odhozeni
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MI-8MTV2

HIP
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NOUZOVE ODHOZENI NAKLADU (KOPILOT)

6)

7)
8)

Pokud jsou bomby odjiStény, nastavte pfepina¢ odhozeni "Explode" do polohy ARMED
(NAHORU). Pokud jsou bomby odzbrojeny, nastavte pfepina¢ odhozeni "Explode" do polohy
DISARMED (VYPNUTO).

Odhodte munici otoéenim tlaéitka "Bomb Pod Release" Odhoz nahoru (ON).

Ovéfte, zda byla munice fadné odhozena pomoci svételné signalizace




UVOD K PROTIOPATRENIM 1. Zobrazeni programd. Digitalni ukazatel zobrazuje aktuélné zvolené parametry
davkovani svétlice. KdyZ se zobrazi "HA/IMY-NPOTP". (ZUSTATEK-PROGRAM) je
prepinac v poloze "NA/INY". (ZUSTATEK), zobrazuje se na displeji zbyvajici mnoZstvi
svétlic (Mi-8 jich miZe nést maximalné 128). Kdy? je v poloze "MPOrP" (PROGRAM),
prvni ¢islo oznaduje pocet "CEPUA". ( SEKVENCE), druhé ¢islo oznacuje nastaveni
"3A/IN". ( SOLVA) nastaveni a tteti Cislo ukazuje nastaveni pro "MHTEPBAN".
(INTERVAL). Prava sedlova nadrz

2. Boc¢ni svitilna zasobniku — Oznaceni, Ze svétlice budou vydavany z levého zasobniku

3. "BOPT" (LFT-RGT, vlevo/vpravo) Nastavit prepinaé VYBER. Jedné se o t¥ipolohovy
prepinac, ktery Ize nastavit do stfedni polohy pro uvolnéni svétlic z obou stran; do
levé polohy pro uvolnéni svétlic z levé strany nebo do pravé polohy pro uvolnéni
svétlic pouze z pravé strany. V zavislosti na volbé se v poli displeje nahofe zobrazi
pFisluSna svétla.

4. "CEPMA" (SEKVENCE) klavesa [RShift + Insert]. Stisknutim tohoto tlacitka cyklicky
prepindte mezi moZnostmi sekvenci svétlic. Pocet sekvenci se rovna poctu spusténi
programu (s vyjimkou 5, kdy je pocet sekvenci 12, a 7, kdy je pocet sekvenci 15).
Pokud je hodnota nastavena na 0, budou se svétlice davkovat nepretrzité.

5. "3ANN" (SALVA) klavesa [RCtrl + Insert]. Stisknutim tohoto tlacitka prepinate mezi
pocty svétlic, které maji byt uvolnény v jedné programové sekvenci.

6. "CTON" (STOP) klavesa [Delete]. Ukonc¢i pravé spustény program.

7. Bocni svétlo davkovace - indikace, Ze svétlice budou vydavany davkovacem zprava.

8. "HAJ/IMYME — NPOTP" (PROGRAM-ZUSTATEK) ptepina¢ [RCTRL+ ]. P¥i nastaveni na
"HAJIMYME" (ZUSTATEK) se na displeji zobrazi pocet zbyvajicich svétlic; p¥i nastaveni

na "MPOrP" se zobrazi pocet zbyvajicich svétlic. (PROGRAM), zobrazuje Ciselny kdd
aktudlniho programu svétlic.

9. "WMHTEPBAN" (INTERVAL) klavesa [RAIt + Insert]. Stisknutim tohoto tlacitka se cyklicky
prepind mezi nastavenimi ¢asové prodlevy mezi uvolnénim svétlic. ZpoZdéni se
udava v sekundach a je rovno zobrazenému ¢islu s vyjimkou ptipadd 7,9 a 0, pro
které jsou intervaly 0.25, 0.5 a 0.125 vtefiny.

10. "CBPOC MPOTrP" (RESET) klavesa [RCtrl + Delete]. Toto tlacitko resetuje programovani
na vychozi hodnotu "110".

11. "MYCK" (DISPENSE/DYSTY) klavesa [Insert]. Stisknutim tohoto tlacitka se spusti
nakonfigurovany program rozptylu svétlic.

Vypinaé napéjeni
panelu protiopatfeni
NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

MI-8MTV2

HIP

UV-26 Davkovaé
protiopatfeni

164

PART 12 - WEAPONS & COUNTERMEASURES
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JAK NASADIT PROTIOPATREN| (MANUAL)

Nasazeni svétlic v manualnim reZimu je pomérné snadné.

vy

1. Stisknutim tlacitka "2" prejdéte na sedadlo druhého pilota a zapnéte
(NAHORU) vypinaé¢ napdjeni panelu protiopatfeni

2. Stisknutim tlacitka "1" prejdete na sedadlo pilota a pomoci tlaéitka UV-26
odpdlite 1 svétlici.

MI-8MTV2

HIP

Poznamka: Panel protiopatfeni miZete pouZit také k
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MI-8MTV2
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JAK NASADIT PROTIOPATRENI (PROGRAM)

1. Stisknutim "2" pfejdéte na sedadlo druhého pilota a zapnéte vypinac napajeni panelu protiopatieni (NAHORU).

2. Nastavit poZadovany program

a) Nastavte prepinac SIDE podle potfeby (doporucuji pouZivat obé strany)

b) Nastavte prepina¢ REMAINzusTaTe) - PROGRAM do polohy PROGRAM (vpravo)

c) Stisknutim tlacitka SEQUENCES nastav pocet svétlic.

d) Stisknutim tlacitka INTERVAL mUZete pfepinat ¢asové prodlevy uvolnéni svétlic.

e) Stisknutim tlacitka SALVO muZete prepinat pocet svétlic v jedné programoveé sekvenci.
3. Stisknutim tlacitka START spustite program protiopatfeni.
4. Chcete-li preruSit programovou sekvenci, stisknéte tlacitko STOP.

Ukdazka programu:
622: 6 sekvenci, 2 svétlice v sekvenci, interval 2 sekundy. Svétlice budou davkovany ve dvojicich, jedna z
kaZdé strany nebo pouze z jedné strany, opét v zavislosti na "BOPT". (SIDE-STRANA).




\

Kazety s davkovacem signdlnich svétlic

7

JAK NASADIT SIGNALNI SVETLICE

1. Nastaveni prepinacd napdjeni ovladaciho panelu signalnich
2. Stisknéte pozadovana tlacitka pro davkovani signalnich svétlic.

svétlic - ZAP (NAHORU)

GHEJ%%%_
*r diH SIUNSYIINYILNNOD 8 SNOdVIM - 2L LIVd
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PREHLED RADIOVYCH SYSTEMU

Mate k dispozici tfi vysilacky, které miZete pouZit.
Velitelska radiostanice VHF/UHF R-863 se pouZiva pro primarni komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-zemé (letova a ATC
spojeni).

Vysokofrekvenéni radiostanice YaDRO-1A se pouZiva pro komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-zemé na velmi dlouhé
vzdalenosti.
Radiova souprava LVHF (Lower Very High Frequency) R-828 se pouZiva pro ndhradni komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-
zeme.

Poznamka: Lze pouZit i pro radiovou navigaci ADF.
Panel SPU-7 ICS (InterComm Set) umoZriuje zvolit, prostfednictvim které radiové sady budete komunikovat.
VétSinu Casu budete pouZivat pouze radio R-863.

vy

MI-8MTV2

HIP

Radiova sada Frekvenéni rozsah

R-863 VHF/UHF 220 to 399.975 MHz
YaDRO-1A HF 2 t0 17.999 MHz
R-828 LVHF 20 to 59.975 MHz

PART 13 - RADIO TUTORIAL
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PREHLED RADIOVYCH SYSTEMU

vy

MI-8MTV2

HIP

SPU-7 Interkom \

R-863 Pfednastavena
radiova souprava
Volba frekvenéniho
kanalu

R-863 Radiovy set

Pfedvolba/ruéni ovladani frekvence

R-863 V/UHF Radiovy set —
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AM/FM Pfepinaé

R-828 LVHF Radiovy set

SPU-7 Interkom

/ Yadro HF Radiovy set
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MI-8MTV2

HIP

PART 13 - RADIO TUTORIAL
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SPU-7 ICS (Interkom Set)

Pomoci této funkce vyberete radio, pres které chcete komunikovat.
Pozndmka: Chcete-li Mi-8 prezbrojit v DCS, musite pfepnout pravy dolni pfepinac (€. 5)
na SPU-7 do polohy "ICS" (NAHORU).

rPOMK 1

o A W N

Obr. 9.89. Ovladaci panel SPU-7:

1-"0B6LAA" (MASTER) a "rmPOC/T" (MONITOR) pro nastaveni hlasitosti vnit/nich a vnéjsich komunikac;

2 - otoény voli¢ pro vybér zdroje pro monitorovani:

"YKP" (UHF) - radiova souprava R-863 UHF/VHF

"CP" (HF) - radiovéa souprava YaDRO-1A

"KP" (VKV) - radiové souprava R-828 UHF

"AP" (SW) - nepouziva se

"PK 1" (ADF) - souprava ADF ARK-9

"PK 2" (SAR) - navadéci souprava ARK-UD VHF

CETb 1-2 (NET 1-2) - nepouZiva se

4 --tlacitko "LUB" (ALL CALL) tlacitko pro prenos tisriovych zprav. Po stisknuti je interfonni signal vysilan do vSech
stanic ICS se zdvojnasobenou hlasitosti, zvukové vystrazné zpravy jsou vysilany do viech stanic ICS s maximalni
arovni hlasitosti;

5-"cny-rPAA" (ICS-RADIO) voli komunikaci prostrednictvim vysilace ICS nebo zvoleného radia.
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R-863 VHF/UHF VELITELSKA RADIOSTANICE

Na panelu ICS vyberte polozku RADIO (DOLU).

Na panelu ICS vyberte radio R-863. (YKP).

Na ovladacim panelu R-863 nastavte funkci Squelch (tumeni) do polohy OFF (DOLU).

Na ovladacim panelu R-863 vyberte pfepina¢ AM nebo FM podle poZadovaného kandlu.

Na centrdalni konzole zvolte moZnost PRESET (PizovoLea) (NAHORU) nebo MANUAL (DOLU) Frekvenéni ovladani.
Vyberte poZadovany kanal na centralni konzole nebo na ovladacim panelu R-863.

Pro komunikaci poufZijte klavesu "Radio Trigger RADIO".

Vybér radia

"YKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF radio set
"CP" (HF) — YaDRO-1A radio set

"KP" (VHF) — R-828 UHF radio set

"OP" (SW) — nepouZiva se

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF set

A 8 G _ Manudlni frekvence

"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéci set

ICS (Komunikaéni systém)
Pfepinac radia Push-to-Talk
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YaDRO-1A HF RADIO SET (“JADRO” V ANGLICKEM KOKPITU)
Na panelu ICS vyberte polozku RADIO (DOLU).
Na panelu ICS vyberte radio YaDRO (CP).
Na ovladdacim panelu YaDRO nastavte tlumeni do polohy VYPNUTO (DOLU).
Na ovladacim panelu YaDRO nastavte knoflik napajeni na ZAP (AM).

Vyberte poZadovany kanal pomoci knofliki pro vybér frekvence. Rozsviti se kontrolka TUNING (HACT).
Pro komunikaci poufZijte klavesu "Radio Trigger RADIO".

ICS (Komunikaéni systém)
Pfepinac radia Push-to-Talk

Radio Selector

"YKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF radio set
"CP" (HF) — YaDRO-1A radio set

"KP" (VHF) — R-828 UHF radio set

"OP" (SW) — nepouZiva se

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF set

"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéci set

YaDRO-1A ovladaci panel:

Obr. 9.93. Ovladaci panel YaDRO-1A:

1-"Pws" (TLUMENI) pro postupné ovladani okruhu redukce $umu; 2 - kontrolka "HACT"
(TUNING) pro indikaci, Ze radioprijima¢ ladi; 3 - tlacitko a kontrolka "KOHTPO/1b" (TEST)
pro aktivaci a indikaci prabéhu autotestu radioprijimace; 4 - kontrolka "ABAP" (EMERG)
pro indikaci, Ze radiopfijimac¢ je v nouzovém stavu; 5 - ovladaci knoflik “rromk" (VOLUME);
6 - ctyri knofliky pro nastaveni frekvence; 7 - tripolohovy voli¢: "BbIK/16" (VYP) - vypnuti
radiostanice, "OM" (SSD), "AM" (AM) - volba provozniho rezimu.
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R-828 LVHF RADIO SET

Na panelu ICS vyberte polozku RADIO (DOLU).

Na panelu ICS vyberte radio R-828 (KP).

Na ovladacim panelu R-828 nastavte knoflik napajeni do polohy ON (FWD).

Na ovladacim panelu R-828 nastavte pfepina¢ COMPASS/COMM do polohy COMM (AFT).
Na ovladacim panelu R-828 nastavte funkci Squelch do polohy OFF (DOLU).

Na ovladacim panelu R-828 vyberte poZadovany prednastaveny kanal.

Na ovladacim panelu R-828 stisknéte tlacitko Automatic Gain Control TUNE (ACY/ACG). Po nastaveni radia se rozsviti kontrolka TUNING (HACTP).
Pro komunikaci poufZijte klavesu "Radio Trigger RADIO".

1.

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

ICS (Komunikaéni systém)
Pfepinac radia Push-to-Talk

Radio Selector

"YKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF radio set
"CP" (HF) — YaDRO-1A radio set

"KP" (VHF) — R-828 UHF radio set

"OP" (SW) — nepouZiva se

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF set

"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéci set




JAK ROZUMET ADF A NDB

vy

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdete v kapitole 15 pfirucky FAA.
LINK: http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

MI-8MTV2

HIP

* “NDB” je to, cemu fikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti.
Tyto viny jsou snimany automatickym vyhledavacem sméru ADF (automatic direction finder). NDB se obvykle
pouZivaji pro radionavigaci.

* “VOR” je to, cemu fikame systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiové viny na urcité frekvenci.
Tyto viny jsou snimany prijimacem VOR. Systémy VOR, stejné jako NDB, Ize pouZit pro radionavigaci.

* NDB a VOR se pouZivaji stejné jako majaky k navadéni lodi. Timto zplsobem jsou vytvoreny vzduSné koridory

A\ &4

* Mi-8 mUZe navigovat pomoci nasledujiciho prisluSenstvi:

* ARK-9 ADF radio set: muZete sledovat nesmérové majaky (NDB), které jsou rozesety po celé mapé.

ADF vam poskytne smér, ktery mate sledovat, ale nikoliv vzdalenost.
» ARK-UD VHF radio set: Nouzovy radionavigacni systém pouzivany pro patrani a zachranu. UzZite¢ny pro

jednotky, které vysilaji nouzovy signal na frekvenci VHF.
* ARK-UD a R-828 UHF/AM radio set: Nouzovy radionavigacni systém pouZivany pro patrani a zachranu.
PouZitelny pro jednotky, které vysilaji nouzovy signal na frekvenci UHF/AM.

» DISS-15 Doppleriv navigacni systém: Navigacni systém, ktery vam pomuZze udrZet smér (vhodné proti vlivu

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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snosu vétru). PouZiva se pro navigaci na Usecich.


http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf
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ARK-9 ADF — NDB NAVIGACE: JAK NAJIT STANICE NDB?

Lino_Germany vytvofil nadhernou HD mapu obsahujici vSechny NDB a VOR/ILS stanice

roztrouSené po celé mapé. Pomoci ni zjistite, jaké frekvence kanald NDB a VOR je tfeba
nastavit.

LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWIBUmMZTazBGajQ&authuser=0

V nésledujicim prikladu odstartujeme
z Batumi a budeme navigovat k NDB MORSE

870 a poté se otocime k NDB 490. KOD



https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0
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ARK-9 ADF — NDB NAVOD K NAVIGACI

V tomto pfikladu budeme sledovat primarni NDB (frek. 870) a poté sekundarni NDB (frek.
. Stisknutim tlagitka vyberte sedadlo kopilota “2” 490). Jakmile nastavite obé frekvence, miZete snadno prepinat sledovani ADF mezi primarnim

. Na panelu ICS-RADIO nastavte reZim radia na a sekundarnim NDB pomoci pfepinace uvedeného v kroku 6.
hodnotu PK1 (ARK-9).

. Nastaveni reZimu ARK-9 na KOMP (kompas)
. Nastavte frekvenci pro prvni NDB (870) pomoci NaV|gacn| naVOd Od SIOCketseven
tfi otocnych ovladadl pro primarni NDB. Jemné be.
doladte, abyste dosahli dobré sily signalu.
. Nastavte frekvenci pro druhy NDB (490)
pomoci tf¥i otoénych ovladaéd pro sekundarni
NDB. Jemné doladte, abyste doséhli dobré sily i ) VOLUME
signalu. .
. Vyberte moZnost Primarni (LEVY) NDB, aby ADF
sledoval primarni NDB, nebo Sekundarni
(PRAVY), aby sledoval sekundarni NDB.
. Stisknutim tladitka "1" vyberte pilota a nastavte
HSI na "CB". (ARK-9)
. Zarovnejte bilou ruéi¢ku s bilym trojuhelnikem
a budete smérovat k vybrané NDB.

MI-8MTV2

HIP

Aktualni smér
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https://www.youtube.com/watch?v=x9I6xi1XVrQ
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https://www.youtube.com/watch?v=gLCc-tGaDRY
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PART 14 - RADIO NAVIGATION
O

ARK-UD NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

ARK-UD je nouzovy radionavigaéni systém pouZivany pro patrani a zachranu. Pozemni jednotka na zemi muZe vysilat na nouzové frekvenci a
systém ARK-UD muZe signal zachytit a orientovat pilota podle néj pomoci HSI (Horizontal Situation Indicator), ktery se pouZiva také pro radiovou
navigaci pomoci kompasu ADF (Automated Direction Finder). Tento systém lze pouZivat spole¢né s radiovym systémem R-828.

ARK-UD lIze poufZit pro jednu z nasledujicich frekvenci:
* VHF (AM) — Pfedvolba 6 frekvenci radia ARK-UD

* VHF (FM) - Pfedvolba 10 frekvenci radia R-828
* UHF (AM) - Pfednastaveni na 243,0 MHz (radio ARK-UD)

Dostupné frekvence pro vysilacku R-828 jsou pfednastaveny a pfisluSné frekvence vysilacich jednotek je tfeba nastavit v editoru misi.

Radiové frekvence UHF AM a VHF AM pro ARK-UD jsou pevné nastaveny a v soucasné dobé je nelze konfigurovat v editoru misi.

PASMO FREKVENCE
(MHz)

VHF (AM) 114.166 1 VHF
(AM) 114.333 2 VHF
(AM) 114.583 3 VHF
(AM) 121.5 4 VHF
(AM) 123.1 5 VHF
(AM) 124.1 6 UHF
(AM) 243.0 N/A

Navod k radiové navigaci od Deephack
https://www.youtube.com/watch?v=gLCc-tGaDRY

PREDNASTAVENY
KANAL

HELICOPTER GROUP

NAME Rotary-2 ?
100
COMBAT

UNIT
TYPE
SKILL
Rotary-2-1
19
v FREQUENCY 1275
3 104
HIDDEM ON MAP
HIDDEM ON PLANNER

HIDDEM ON MFD LATE ACTIVATION

Channel 10
Channel 11
Channel 12
Channel 13
Channel 14
Channel 15
Channel 16
Channel 17

Channel 18

Channel 20

R-828
Channel 1

Channel 10
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ARK-UD NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

SPU-7 Interkom \

HSI (Horizontalni situaéni indikator)
Bila ruéi¢ka s ukazovatkem

HSI ARC-9 (MW) Automaticky radiokompas / /
ARK-UD (VHF) Pfepinaé

\ - e

‘_ B B =

SPU-7 Interkom

|
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ARK-UD UHF AM NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUJETE POZEMNI JEDNOTKU VYSILAJICi NA FREKVENCI UHF AM.

Radio ARK-UD je predevSim patraci a zachranny radiovy systém, ktery je uréen pro standardni nouzové
frekvence (jako vysila¢ ELT, Emergency Locator Transmitter). Systém ARK-UD se muZe pfipojit k vysiladi ELT, ale
frekvence musi odpovidat pfednastavené frekvenci 243 000 MHz. V tomto pfipadé budeme simulovat patraci
a zachrannou misi p¥i vyproStovani havarovaného vrtulniku Mi-8, jehoZ ELT wvysila na frekvenci UHF AM
243.000 MHz. Nejprve budeme muset nastavit misi s jednotkou, ktera vysila signal na této konkrétni frekvenci
UHF AM.

Vytvofit jednotku, ktera bude vysilat nouzovy signal
V nabidce ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS) bod 0
I.  Kliknéte na PRIDAT/ADD
a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFORM COMMAND
b) Vyberte AKCE/ACTION - NASTAVIT FREKVENCI/SET FREQUENCY
c) Nastaveni frekvence na aktualni frekvenci (243 MHz)
d) Zvolte pasmo AM (MODUKATION)
e) Vybrat napajeni/POWER (i.e. 100 W)
Il.  Kliknéte na PRIDAT/ADD
a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFORM COMMAND
b) Vyberte AKCE/ACTION — PRENEST ZPRAVU/TRANSMIT MESSAGE
c) Vyberte platny zvukovy soubor .wav nebo .ogg se signdlem ELT. V pfipadé potieby pFidejte titulky.
d) Vyberte LOOP R Choose sound file:

C:» Users» PC» Saved Games» DCS.openbetar Missions) Audio

File “  Date Modified
]
b eltsound.wav 30.07.2021 20:46

/

File name: eltsound.wav Sound files{*.0gg;*.wav)

Folder Browser [ M o 00:00 / 00:02 Cancel

Rotary-1
100
Russia COMBAT
TASK Transport
UMIT
TYPE

v FREQUENCY 127.5 AM
IGN 103
HIDDEN ON MAP GAME MASTER ONLY
HIDDEN ON PLANNER UNCONTROLLED
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
N HEADING 174

~  ENABLE TASK

Takeoff from gro
MHz A feet
kts
0 0 0 e
7 ADD EDIT DEL

W
-“/ ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)

ADD INS EDIT DEL up DOWN
CLONE

HEADING 174

v EMABLE TASK
:r-J.u.r-.-1 E Emergency Signal
1
CONDITION...
: TYPE Takeoff from gro
: FILE ALTITUDE feet MSL Aboy

I eltsound.wav SELECT SPEED kts GS

:EIUE!T ITLE START 8 t 0 1 0 0 Fix time
EDIT DEL
ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
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ARK-UD UHF AM NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUJETE POZEMNI JEDNOTKU VYSILAJICI NA FREKVENCI UHF AM.

1. Zjistéte, kde je pfibliznd oblast, kterou je tfeba prohledat.
Nastaveni reZimu ARK-UD na hodnotu NARROW("ZUZENY") (YN). - — ,
Nastavte pfednastaveny kanal ARK-UD na libovolny kanal (Na tom nezdleZi, protoZe pro tento pfiklad pouzivdme —ee= v PR L
frekvenci UHF/AM. Pfednastavené kandly ARK-UD s timto voli¢em jsou vyhrazeny pro frekvence VHF/AM). ) ) ' : - ,

Nastavte frekvenci ARK-UD na pfisluSné pasmo. Pro tento pfiklad pouZijeme UHF/AM (ALB), coZ je DOLU (DW).
. VHF (YKB) — POLOHA NAHORU pro prednastavené kanaly VHF ("MW" v anglickém kokpitu)

. UHF/AM (OLB) — POLOHA DOLU pro piednastavené kanaly UHF/AM ("DW" v anglickém kokpitu)

Nastavte voli¢ ICS/RADIO do polohy "RADIO" (DOLU).

Vyberte radio ARK-UD (PK2).

Po zachyceni signalu se na panelu ARK-UD rozsviti zelena kontrolka.
Na HSI zvolte reZim ARK-UD VHF (YKB) (pfepinaé vpravo).

K cili se dostanete podle bilé stfelky na ukazateli horizontalni polohy (HSI).

Aktualni smér =

==
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? HELICOPTER GROUP
g ARK'U D VH F AM NAVADEN I - PATRAN I A ZACH RANA :Zl;limorl = 100
? POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUJETE POZEMNI JEDNOTKU VYSILAJCI NA FREKVENCI VHF AM. | = o
N / UNIT 1 1
E ﬁ DalSi zajimavou funkci systému ARK-UD je, Ze systém muZe byt pfipojen k radiovému vysilaci. V tomto pfipadé TvpE i SHTV2
°E° ? budeme simulovat patraci a zachrannou misi s cilem vyprostit uvizlou posadku vrtulniku Mi-8. Nejprve budeme e ;z:i“
- O ﬁ muset nastavit misi s jednotkou, ktera vysila tisfiové volani na VKV AM frekvenci 121,500 MHz. TAL# 543
E : ﬁ RADIO L FREQUENCY | 127.5 AM
CALLSIGN 103
g 1. Vytvofit jednotku, kterd bude vysilat nouzovy signal m o R
ﬁ 2. V nabidce ADVANCED (WAYPO'NT ACT'ONS) bod 0 Pl ‘ _____________ S\ HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
« ’ 0 =
f |. Kliknéte na PRIDAT/ADD . b E— o B
? a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFORM COMMAND 1 : ACTION Set Frequency :}\7
ﬁ b) Vyberte AKCE/ACTION - NASTAVIT FREKVENCI/SET FREQUENCY : ::':EE“ Eme:qmsw s [ - B
g c) Nastaveni frekvence na aktudlni frekvenci (121.5 MHz, spojené s prednastavenym kanalem 4) ' 1 : CONDITION.. e
, FYPE Takeoff from gro
ﬁ d) Zvolte pAsmo AM (MODUKATION) 1 B e (i wie  Amuoe MaL - Abon
7 e) Vybrat napajeni/POWER (i.e. 100 W) I | MODULATION  AM pree B & =
% . . v I POWER 100 W FTART 8 0 0 0 Fix time v
% [I. Kliknéte na PRIDAT/ADD b X Go B oE
z ﬁ a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFORM COMMAND === ADVANCEDIWAYPINTACTIONS)
o ﬁ b) Vyberte AKCE/ACTION — PRENEST ZPRAVU/TRANSMIT MESSAGE
— f c) Vyberte platny zvukovy soubor .wav nebo .ogg se signdlem ELT. V p¥ipadé potteby pridejte titulky m
: g d) Vyberte LOOP
ADD INS EDIT DEL up DOWN
/ CLONE
(CR7 ARK-UD RADIO Y —
—-— e
> g KANALY & FREKVENCE C:» Usersy PC» Saved Games» DCS.openbetar Missions Audio 7/[; bert c \\ HEABING 1
TP erform Lommand \
; ? PASMO FREKVENCE . , File ~  Date Modified |IACTIOH Transmit Message \I o~
PREDNASTAVENY [l & 1
/ L | NUMBER 2 v EMABLE TASK 1
ﬁ (MHz) ® etsound wav 30:07.20020:46 IaME Emergency Signal | WAYPOINT OF |1
o / E emergencydistresscall.wav 30.07.2021 20:46 1 | NAME
E g VHF (AM) 114.166 : CONBITION: : T:PE Takeoff from gro
1
/ ! ! auTiTUDE feet MSL  Abo
1 VHF (AM 114.333 iFLE A
E % ( ) m I emergencydistresscall.wav SELECT : SPEED ks G5 =
I g VHF (AM) 114'583 1SUBTITLE ! START 8 :| 0 : 0 0 Fix time
! o)  ADD EDIT DEL
‘ g VHF (AM) 1215 : m ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
- : !
= g VHF (AM) 123.1 ! .
\ 1
5 g VHF (AM)  124.1 e /
ar /
File name emergencydistresscall.wav Sound files(*.0gg;*.wav) N N e e e e e e e e e e e e 2 -7
- g UHF (AM) 243.0 - e ADD NS EDIT  DEL UP  DOWN
é Folder Browser P M ® oK Cancel CLONE



ARK-UD VHE AV NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

ARK-UD RADIO
KANALY & FREKVENCE

POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUIETE POZEMNI JEDNOTKU VYSILAJICI NA FREKVENCI VHF AM.

o PASMO FREKVENCE | preonastavent
= 1. Zjistéte, ktery pfednastaveny kandl je tfeba pouZit. (MHz) KANAL
E 2. Nastaveni reZimu ARK-UD na hodnotu NARROW("ZUZENY") (Y).
. 3. Nastavte pfednastaveny kanal ARK-UD podle briefingu mise (pro tento pfiklad pouZijeme kandl 4 pro VKV AM frekvenci 121,5 MHz). VHF (AM) 114.166 1
=T 4. Nastavte frekvenci ARK-UD na pfisluSné pasmo (pro tento priklad pouZijeme VHF (YKB): VHF (AM) 114.333 2
* VHF (YKB) — POLOHA NAHORU pro pfednastavené kanaly VHF ("MW" v anglickém kokpitu)
» UHF/AM (ALB) — POLOHA DOLU pro prednastavené kanaly UHF/AM ("DW" v anglickém kokpitu) VHF (AM) 114.583 3
5. Nastavte voli¢ ICS/RADIO do polohy "RADIO" (DOLU).
6.  Vyberte radio ARK-UD (PK2). VHF (AM) 1215 4
7. Po zachyceni signalu se na panelu ARK-UD rozsviti zelena kontrolka. VHF (AM) 123.1 5
8. Na HSI zvolte rezim ARK-UD VHF (YKB) (pfepinac vpravo).
9. K cili se dostanete podle bilé stéelky VHF (AM) 124.1 6

Aktualni smér
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? Ve ~ ’ Ve Ve Ve Ve HELICOPTER GROUP
g ARK-UD & R-828 VHF FM NAVADENI - PATRAN| A ZACHRANA ,
- vs - . , . . CONDITION 100
g POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUJETE POZEMNI JEDNOTKU VYSILAJICI NA VHF FREKVENCI. COUNTRY Russia comeaT
TASK Transport
o
IE ? Radio R-828 se &asto pouZiva ke komunikaci s pozemnimi jednotkami. DalSi zajimavou funkci je, Ze systém ::J:E M:m .
5 ﬁ ARK-UD se mUZe vratit domU na vysilaci emitor. V tomto pfipadé budeme simulovat patraci a zachrannou misi L T
o o ﬁ s cilem vyprostit uvizlou posadku vrtulniku Mi-8. Nejprve budeme muset nastavit misi s jednotkou, ktera vysila PILOT Rotary-1-1
- 7 v s e . TAIL # 543
= 1 tisriové volani na VKV FM frekvenci 50 MHz. ,
E : ﬁ RADIO L FREQUENCY 127.5 AM
/ CALLSIGN 103
/ HIDDEN ON MAP GAME MASTER ONLY
g 1. Vytvorit jednotku, ktera bude vysilat nouzovy signal ::EE:: 2: :LF“D““‘E“ E:‘f;:gj:j;g;
ﬁ 2.V nabidce ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS) bod 0 LEADIG e
ﬁ | KI'knéte I’]a PﬁIDAT/ADD TYPE Perform Command 1
ﬁ a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFORM COMMAND ACTION Set Frequency 1A
f b) Vyberte AKCE/ACTION - NASTAVIT FREKVENCI/SET FREQUENCY e S —— s o
ﬁ c) Nastaveni frekvence na aktualni frekvenci (50 MHz) S | Have
ﬁ d) Zvolte pasmo AM (MODUKATION) ! 2 Takeoff from gro _
ﬁ e) Vybrat napajeni/POWER (i.e. 100 W) . e o S
% II. Kliknéte na PR|DAT/ADD ) oI T ™ : START & |:/0 [:0 /0 | Fixtime v
ﬁ a) Vyberte typ - PRIKAZ VYKONAT/PERFOBM COMMAND R A 00 EDI]; BED
4 f b) Vyberte AKCE/ACTION — PRENEST ZPRAVU/TRANSMIT MESSAGE ARURNCED (WAYFOINT ACTIONS)
O ﬁ ¢) Vyberte platny zvukovy soubor .wav nebo .ogg s tisriovym volanim. V piipadé potreby pridejte titulky. : . e ,
- ? d) Vyberte LOOP | 21 |
< g ADD INS EDIT DEL up DOWN
w / B Choose sound file: CLONE
_— Ripas = HERDING I7%
> g Channel 1 C:» Usersy PC» Saved Games» DCS.openbetar Missions: Audio TY’I”; N p—— \\\
Channel 2 ! =
< % Cha::im File - Date Modified JACTION fransmit Message \\I A
z ﬁ Channel 4 =B :MUMBER 2 v ENABLE TASK 1
ﬁ Channel 5 N eltsound.wav 30.07.2021 20:46 INAME Emergency Signal I WAYPOINT < > OF 1
o ﬁ Channel § E emergencydistresscall.wav 30.07.2021 20:46 : ConBITION : NAME
E % Channel 7 : : TYPE Takeoff from gro
< ﬁ Channel & LG | auriTUDE feet MSL  Abo
Channel 9 1
/ | 1 emergencydistresscall.wav SELECT I SPEED ks G5 4
g ? | Channel 10 m :SUBT”LE : START 8 |0 |&o 0 Fix time v
| / 1 : » Ao EDIT DEL
‘ g : m ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
- ? : {1 st reency o0 ovess 5
h / : i
e 7 \v LooP !
ﬁ DR /
< ﬁ File name i S ill * % way) \\ //
m % emergencydistresscall.wav oundfiles(*.oggit.wav) Y B N e e e e e e m e e mmm—m = = - ADD INS EDIT DEL up DOWN
é Folder Browser P M QUTo0C oK Cancel CLONE
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ARK-UD & R-828 VHF FM NAVADENI - PATRANI A ZACHRANA

POZNAMKA: TATO METODA SE POUZIVA, POKUD SLEDUJETE POZEMNI{ JEDNOTKU VYSILAJICI NA VHE FREKVENCI.

Zjistéte, ktery pfednastaveny kandl je tfeba pouZit.
Nastaveni reZimu ARK-UD na hodnotu NARROW("ZUZENY") (YN). .
Nastavte prednastaveny kanal ARK-UD podle briefingu mise (v tomto pfikladu pouZijeme pro frekvenci VHF kandl 8.). : i i
Nastavte frekvenci ARK-UD na pfisluSné pasmo (pro tento pfiklad pouZijeme VHF (YKB): R-028| NF
* VHF (YKB) — POLOHA NAHORU pro prednastavené kanaly VHF ("MW" v anglickém kokpitu) ' ;
+ UHF/AM (ALIB) — POLOHA DOLU pro prednastavené kanaly UHF/AM ("DW" v anglickém kokpitu) R-863 ARC-UD
Nastavte voli¢ ICS/RADIO do polohy "RADIO" (DOLU).
Vyberte radio ARK-UD (PK2).
Po zachyceni signalu se na panelu ARK-UD rozsviti zelena kontrolka.
Nastaveni radia R-828 - ON (FWD)
Nastaveni reZimu R-828 na COMPASS (FWD) ;
Zvolte prednastavenou frekvenci VKV (uvedenou v briefingu mise). Pro tento pfiklad pouzijeme kandl 8 jako frekvenci VKV, C B RADD 5
protoZe odpovida frekvenci 50 MHz.
Stisknutim a podrZenim tlacditka ACY (AGC v anglickém kokpitu) aktivujte "automatické fizeni zesileni". Pockejte, dokud se
nerozsviti zelena kontrolka squelch a blika, ¢imz potvrdi pfijem signalu.
Na HSI zvolte reZim ARK-UD VHF (YKB) (pfepinac vpravo).
K cili se dostanete podle bilé stfelky.
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DIS-15 DOPPLEROVSKY SYSTEM - V KOSTCE

Letadla staré generace se tradi¢né naviguji pomoci magnetického kompasu a smérového gyroskopu. Rucicka nékam ukazuje, a kdyZ se drZi kurzu, ocekava se, Ze doleti do cile.
Skutecny Zivot v3ak neni tak jednoduchy. Vitr miZe mit na navigaci dramaticky vliv, zejména pfi dalkovych letech. Pokud se pilot drZi uréitého kurzu a vitr ho tlaéi do strany,
mZe zacit driftovat a zcela se odchylit od kurzu. Kompas mu bude fikat, Ze leti uréitym smérem (a v jistém smyslu je jeho smér rovnobéZny se smérem, kterym hodla letét), ale

ve skutecnosti ho bude unaSet pryc¢.

Proto byly vynalezeny dopplerovské navigacéni B

systémy: umoZnily pilotovi letét uréitym smérem a
zjistit, zda ho vitr vychyluje z kurzu.

Dopplerliv jev je pravdépodobné ten nudny
jev, o kterém jste slySeli na stfedni Skole a ktery
vas tehdy nezajimal. Dopplerav jev je v podstaté
divodem, pro¢ je tak UZasné poslouchat prelety
letadel na leteckych prehlidkach: pohybujici se

objekt (naptiklad letadlo) vysila viny (jako zvukové &
viny), které jsou pfijimany pozorovatelem (vami), a &=

frekvence této viny (jako vySka zvuku) se méni tim

4.7nm HDG: 330

B < w
N, X

X

ZAMYSLENA
TRASA‘LET\U

vice, ¢im blize nebo dale se k vam letadlo &

pribliZuje.

Doppler(iv systém nainstalovany na Mi-8 vysila a #%

pFijima viny a pocita¢ vypocéitava rychlost a Uhel
snosu. Poskytuje také citlivéjSi aproximaci vaSi
vertikalni rychlosti, coZ je velmi uZite¢né pro
zjiSténi, zda se pfi presném pfiblizeni neklesate
ptiliS rychle. Docela super, co rikate?

-1 [100% |>Me<

Pozorovatel
(a) Vlak se pohybuje smérem k pozorovateli (vice cykld v daném éase, proto pozorovatel
vnima vétsi vysku tonu).

Il

—
T ’I = =~l.
| — P
L]
Pozorovatel
(b) Vlak nejblize pozorovateli (pozorovatel vnima presny ton).

NA:KOMPASU )
(KAM SI PILOT ]

MYSLI, ZE LETI) \ e 1
: (---.--‘lé- arl

Pozorovatel

(c) Vlak se vzdaluje od pozorovatele (méné cykli v daném obdobi). proto pozorovatel
vnima mensi vysku tonu).

Obréazek 15.1 Dopplerav jev
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DIS-15 DOPPLERUV SYSTEM - ZAKLADY

Dopplertv systém se pouZiva pro navigaci po Usecich (tj. navigace z bodu A do bodu B a pak do bodu C...). Pokud mate mapu a sadu tratovych bodd, miZete vytvofit letovy
plan z vychoziho referenéniho bodu (tj. letét 20 km kurzem 330, pak letét 30 km kurzem 090...) a pomoci Dopplerova systému sledovat vzdalenost, kterou jste urazili od
referenéniho bodu, a jak moc se odchylujete od skute¢né zamySlené trasy letu. PouZiti Dopplerova systému je velmi jednoduché: zapnete jej a nastavite referenéni bod,
sledujete kurz pomoci HSI (horizontalniho situa¢niho indikatoru) a ujistite se, Ze zobrazeny snos se rovna 0.

://www.youtube.com/watch?v=x916xi1XVrQ

Dopplerova navigace navod od SlocketSeven '
/
/

ZAMYSLENA
TRASA LET\U V NASLEDUJICIM PRIKLADU NA DALY Ovladaci panel

STRANE BUDEME CHTIT NAVIGOVAT NA Dopplerova modu (na — | &5
zadi pilotni kabiny)

b
ren

4 7 din

i

\ VZDALENOST 20 KM V KURZU 330.

. | A

Stacionarni in- Dopplertiv
dikator letu digitalni displej

S

~

— =

/ot ==

Ukazatel snosu ==
pozemni rychlosti


https://www.youtube.com/watch?v=x9I6xi1XVrQ
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DIS-15 DOPPLERUV SYSTEM - ZAKLADY

. Stisknutim tlacitka "2" vyberte moZnost Kopilot.

. Zapnéte (nahoru) Doppleriv systém a systém svétel 5,5 V.

Nastavte reZim Dopplerova systému na OPERATE (PABOTA) a jas predniho panelu podle potfeby.
* Poznamka: Podivejte se za sebe, abyste nasli Doppleriv panel.

. Nastavte dopplerovsky indikator rychlosti a driftu na "C" (LAND) nebo "M" (SEA) podle toho, kam poletite nad
kterym budete prelétat.

Nastavte Dopplerdv indikator rychlosti a driftu na "P" (OPERATE).

. Pomoci tlac¢itek VLEVO a VPRAVO nastavte hodnotu LATERAL DRIFT (km) na O.

. Nastavte hodnotu VZDALENOST (km) bud na 0 (pokud chcete mit poéitadlo ujeté vzdalenosti), nebo na
vzdalenost, kterou chcete urazit, pomoci tlacitka "H" (AFT) (pokud chcete mit pocitadlo, které vam fekne, jak
blizko jste k bodu cesty).

Nastavte HEADING ANGLE (stupné) na 330° a 0 minut.
Nastavte Dopplertv systém na ON, aby systém bral vaSi aktualni polohu jako referenéni bod.

P: Doppler pracuje v

Pozemni rych-
Uhel lost (km/h) pamétovém reZimu
posunu  Zobrazuje se pfi Uhel

vievo (°) rychlosti 50 km/ posunu

h nebo vy3si vpravo(°®)

\

ENABLE

C: Land
M: Sea

K: Test
\ P: Operate “




DIS-15 DOPPLERUV SYSTEM - ZAKLADY

vy

10. Nastavte ukazatel kurzu HSI (Horizontal Attitude Indicator) na hodnotu 330.
11. Lette a srovnejte bilou stielku s ukazatelem kurzu. Uhel snosu a rychlost miZete sledovat pomoci ukazatele rychlosti a Uhlu snosu.

MI-8MTV2

HIP

V tomto p¥ikladu jsme se odchylili od kurzu o 8 stupnd.

To fikaji indikatory HSI (Horizontal Situation Indicator) a
Doppler Ground Speed & Drift Angle.

 DRIFT ANGLE KM

| 5 O oé-‘ —

FLIGHT PATH KM

rorwaro = () 4_4

RAJ ANGLE 20 ~

& 30— MAP ANGLE

zhzhol o0&

11
Rychlost letu (km/h)

" ENABLE .

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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DISS-15 DOPLER - STACIONARNI LETOVY INDIKATOR

Dopplerliv systém neni uZitecny pouze pro rychlost pfi zemi: je uZitecny také pro nizkou rychlost
nebo stacionarni let (viseni). Ukazatel stacionarniho letu potfebuje, aby byl DopplerQv systém na-
staven na OPERATE (PABOTA), jak je uvedeno v pfedchozich Dopplerovych navodech.

Proc¢ byste potfebovali tento Doppler(iv ukazatel, kdyZ uZz mate ukazatele vertikalni

rychlosti a rychlosti letu? Normalni rychloméry se spoléhaji na Pitotovy trubice a tlak vzdu-
chu, aby z hodnot tlaku odvodily rychlost letu.

Dopplerliv systém neni zavisly na tlaku vzduchu: jednd se o samostatny systém, ktery se
spoléha na vysila¢ vin a pfijimace instalované na samotném draku letadla. Vyhodou
Dopplerova systému je, Ze je mnohem citlivéjSi (coZ znamena, Ze ziskate rychlejSi aproximaci
vasi skutecné rychlosti), coZ je velmi uZite¢né, kdy? se bliZite k presnému pfibliZeni.

Test mlZete provést sami a porovnat ukazatel vertikalni rychlosti pod SFl s hodnotou
vertikalni rychlosti zobrazenou na indikatoru stacionarniho letu. Zjistite, Ze SFI vam poskytne
rychlejSi a lepSi aproximaci.(pfiblizeni)

Vertikalni osa
Rychlost vpred/vzad

(km/h)

Ty

O .

Vertikalni

rychlost (m/s) Horizontalni osa

Boc¢ni rychlost
vlevo/vpravo (km/h)
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Ctyrkandlovy autopilotni systém AP-34B je uréen ke stabilizaci fizeni vrtulniku
v ndklonu, sklonu, sméru, vyice a rychlosti letu. Cty¥i kandly autopilota (na-
klon, sklon, zataceni, vySka) zajiStuji:

 stabilizace polohy vrtulniku ve tfech osach (podélna, pfi¢na, svisla);

* stabilizace vySky pfi dopredném letu a viseni;

* stabilizace indikované vzdu$né rychlosti;

KdyZ je zapnuty vySkovy kandl, pfijimd kandl néklonu korekéni signély z
jednotky pro korekci rychlosti letu KZSP (K3CI), aby se stabilizovala rychlost
letu. Pilot maZe kdykoli béhem zapnutého autopilota zasahnout a provést
ruéni korekce ovladanim fidicich prvkd. Hydraulické servofizeni letu aplikuje
korekce autopilota na plochy fizeni letu a poskytuje zpétnovazebni signaly do
kanal( autopilota. Signdly korekce naklonu, sklonu a vySky autopilota jsou
omezeny na maximalné 20 % drahy fizeni z dGvodu bezpeénosti letu v pfipa-
dé faleSnych signalti nebo selhani systému. Systém autopilota dostava Udaje
o naklonu a sklonu z ukazatele polohy kopilota (vpravo). Udaje o sméru do-
dava gyrokompas GMK-1A.

PFi zapnutém kandlu HEADING (SMER) Ize nastaveni kurzu provadét otacenim
koletka HEADING na jednotce nulového indikdtoru IN-4. Uplné otoleni z
jednoho dorazu na druhy odpovidd zméné kurzu o 10°. Systém autopilota Ize
vypnout stisknutim tlaéitka "BbIK/1. AN". (Autopilot OFF) na obou pakach cyk-
liky. Systém autopilota je zapnuty pro vSechny béZné letové operace. Kanaly
sklonu, naklonu a vychyleni jsou zapojeny po celou dobu letu od vzletu aZ po
pFistani.

Systém se zapina stisknutim jednotlivych tlacitek pfisluSnych kandld autopilota
pred vzletem. PFi vertikalnim vzletu se zapnou kandly pro naklon, klopeni a vy-
chyleni. Pfi vzletu s ndklonem se zapnou pouze kanaly naklonu a klopeni. P¥i
viseni autopilot stabilizuje vrtulnik ve sklonu a naklonu a také v kurzu, kdyz
jsou pedaly uvolnény (nohy mimo pedaly). Funk¢énost autopilota ve visutém le-
tu Ize ovéfit kontrolou nulového indikatoru jednotky, zda nedochazi ke kolisani
v "K/B" (kanal naklonu) "T/P" (kanal sklonu) "H" (kanal vychyleni) rucic¢ek in-
dikatoru posunu servopohonu.

195
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Panel indikatoru trimovani automatického

* H: Indikator ndklonu

systému Fizeni letu (AFCS . .
y ( ) Tlacitko vypnuti autopilota

* B (Rus: K): Indikator bo¢niho trimovani
* P (Rus:T): Ukazatel sklonu
* A (Rus: B): Indikator trimovani vySky

Tlaéitko vynu-

Tlacitko vySkového reZimu autopilota
GREEN = ZAP
RED = VYP

ceni trimovani

Tlacitko reZimu Autopilot Pitch & Roll
(VySka a naklon) GREEN = ZAP

Tlaéitko reZimu smérové-

ho autopilota
GREEN = ZAP
RED = VYP

Otoc¢na stupnice indikujici nesoulad mezi
signaly ze snimacd vychyleni, néklonu a
sklonu a skute¢nou polohou ovladacich
prvki (1 znacka odpovida 1°).

autopilota

Rizeni ndklonu/sklonu/vysky

Rizeni vySky autopilotem
Kliknuti vlevo = DOLU
Kliknuti vpravo = NAHORU




OVLADANI AUTOPILOTA

vy

Autopilot ma tfi hlavni reZimy, které Ize vzajemné kombinovat:
* ReZim sklonu a nakonu (Pitch-Roll Mode)

* ReZim sméfovani (Heading Mode)

* ReZim vySky (Altitude Mode)

MI-8MTV2

HIP

1. SKLON-NAKLON/PITCH-ROLL

V rezimu Pitch-Roll se autopilot pokusi udrzet aktualni sklon a Uhel naklonu. Tento rezim
se pouZiva hlavné pfi viseni, vzletech s rolovanim a pfi béZném létani.

a) Chcete-li zapnout funkci Pitch-Roll, stisknéte svételné tlacitko Pitch-Roll.
b) Chcete-li funkci vypnout, stisknéte znovu svételné tlacitko Pitch-Roll nebo stisknéte
tlac¢itko Autopilot Disengage (Vypnout autopilota) na cyklice.

Autopilot Disengage Button
(Vypnout autopilota)

PART 15 - AP-34B AUTOPILOT
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n Aktudlni kurz: 294

OVLADANI| AUTOPILOTA

2. PODRZENIi/NASTAVENI SMERU

a) Cyklickou udrzuj konstantni kurz.

b) Zapnéte tla¢itko Heading Mode a poté okamZité otacejte knoflikem Yaw Control (naklon), dokud se
na stupnici displeje nezobrazi 0° odchylky mezi autopilotem a fidici polohou. Tim v podstaté "vy-
nulujete" referenéni kurz autopilota na vas aktudlni kurz (jako priklad budeme predpokladat, Ze nas
aktualni referenc¢ni kurz je 294).

c) VreZimu Heading Mode se pak udrzuje (H) aktualni kurz.

d) Chcete-li upravit kurz autopilota (max. 10° vlevo nebo 10 ° vpravo), otocte tlacitkem Heading Mode
dokud se na oto¢né stupnici nezobrazi poZzadovany posun kurzu (na obr.: 5° vpravo).

e) Autopilot pak navede vrtulnik o 5 stuprid doprava (299) od vaSeho referenéniho kurzu (294)

a udrZuje tento kurz.

f) Chcete-li reZim vypnout, stisknéte tlacitko vypnuti smérového reZzimu nebo stisknéte tlaéitko

vypnuti autopilota na cyklice.

MI-8MTV2

HIP

Otocna stupnice indikujici nesoulad mezi signaly ze
snimacl vychyleni, ndklonu a sklonu a skute¢nou
polohou ovladacich prvka (1 znacka odpovida 1°).

Vypnout autopilota

E Aktualni kurz: 299

PART 15 - AP-34B AUTOPILOT
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OVLADANI| AUTOPILOTA

3. UDRZOVANI/NASTAVENI NADMORSKE VYSKY

a) Nastavte kolektiv a cykliku tak, aby udrZovaly konstantni vySku.

b) Zapnéte svételné tladitko vySkového reZimu. Tim se v podstaté
"vynuluje" vySkova referencni hodnota autopilota na aktualni
nadmorskou vysku.

c) VreZimu Nadmorska vySka se pak udrZuje aktudlni nadmorska vyska.

d) Chcete-li nastavit vySku, pouZijte prepinac ovladani vysky autopilota

(UP/FWD zvySi nadmotskou vySku, DOWN/AFT sniZi nadmorskou vySku).

e) Autopilot pak upravi naklon vrtulniku tak, aby se zvySila vySka po dobu,
po kterou drZite prepinac fizeni vysky.

f) Chcete-li reZim vypnout, stisknéte tlacitko vypnuti vySkového reZzimu

nebo stisknéte tladitko Autopilot Disengage na cyklice.

Vypnout autopilota

Rizeni vy3ky autopilota
Kliknuti vlevo = DOLU

Kliknuti voravo = NAHORU
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VICECLENNA POSADKA ab

(pohled LazyBoot)

; ; ] - « i . v\ Al GROUP NAME  Rotary-1 ?
Mi-8 mohou fidit dva hraci ve vice hracich. Mazes také vzit dva dalSi hrace jako R
e Y My i L Ve H L O . CONDITION 100
palubniho inzenyra nebo stielce. MusiS pfejit do editoru misi a ujistit se, Ze je stroj
nastaven nasledujicim zplsobem: COUNTRY Russia COMBAT
TASK

Vyber jednotku Mi-8 a prejdi do nabidky "Additional Properties for Aircraft” (DalSi vlastnosti letadla). )
Zkontroluj, zda neni zaSkrtnuta mozZnost "Zakéazat vice¢lennou posadku/“Disable Multicrew™". UNIT 1 1

MI-8MTV2

Nastav "Aircraft Control Priority/Priorita fizeni letadla" na "Equally Responsible/Stejné zodpovédny". DENYALL TYPE MI-BMTV2
PFi spawnu ve hre pro vice hract na libovolném sedadle obdrzi pilot Zadost, abys mohl prevzit . —
kontrolu nad druhym sedadlem. § _ i _ 2L Client
Jakmile se objevi§, mazZes prevzit kontrolu nad letadlem stisknutim vazby "Request Aircraft Control/ p— — PILOT Rotary-1-1
Pozadat o kontrolu nad letadlem” (klavesa "C"). Druhy ¢len posadky, od kterého prebiras fizeni, musi .
: TAIL # 010
souhlasit.
RADIO o FREQUENCY 1275 AM
Chuck_Owl
CALLSIGN 102
4c HIDDEN ON MAP
zyBoot’s perspective) HIDDEN ON PLANMER
You've joined the HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
: DENY ALL 1
‘ PASSWORD
You Have/Contro
13 players ‘ PLAYERS POOL ‘ Chuck_Owl Exhaust IR suppressors v
Group Unit Type o Position Country # Airfield Player R “ gine) e 30 e
FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 Mi-8MTV2 Pilot C/TFBlue 065 Ground Metal 1-2 | LazyBoot Remaining srve gine) e «
FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBc Mi-8MTV2 Copilot CJTF Blue 065  Ground Additional Armor v
FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBc Mi-8MTV2 Technician CJTF Blue 065  Ground
FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBc Mi-8MTV2 Left Gunner CITFBlue 065 Ground Cargo halfdoor o
FARP Hoggy Mi-8 Ford 3 Mi-8MTV2 Pilot CJTF Blue 065  Ground Gunners Al Skill e ap 0,
FARP Hoagy Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Copilot CJTF Blue 065 Ground : N . :
FARP Hoggy Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Technician CJTF Blue Ground Aircraft Control Priority Equally Responsible
FARP Hoggy Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Left Gunner CJTF Blue 065 Ground Disable Multicrew

FARP Hoggy Mi-8 Ford 4 Mi-8MTV2 Pilot CJTF Blue 065 Ground
FARP Hoggy Mi-8 Ford 4 (No Pilot) Mi-8MTV2 Copilot CITFBlue 065 Ground N5 430 allow n
FARP Hoggy Mi-8 Ford 4 (No Pilot) Mi-8MTV2 Technician CJTF Blue 065 Ground n
FARP Hoggy Mi-8 Ford 4 (No Pilot) Mi-8MTV2 Left Gunner CJTF Blue 065 Ground
Senaki Mig15 Chevy 6 USA 010 senaki-Kolkhi- 08 OPTIONS
Senaki Migl5 Chevy 7 Pending request to uss 010 Senaki-Kolkhi - 28 “
Senaki Mig15 Chevy 6 -1 USA 010  Senaki-Kolkhi- 07 SYSTEM GAMEPLAY
Senaki Migl5 Chevy 7-1 Metal 1-2 | LazyBoot USA 010  Senaki-Kolkhi - 29 — =
Rutalsi MiG-10 Uzl 7 4001 CJTF Blue 010 | 'Kutaisio2s Mi-8MTV2 All But Axis Commands M Foldable view Reset category to default

Kutaisi MiG-1 CITF Rla Kitaisi- 24 v
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Hoggit - Training Server
MULTIPLAYER - Select role et st
147.135.10.14:10308 =

VI’CECLENNA POSAD KA L X  AVAILABILITY s  UNIT TYPE v POSITION v AIRFIELD v O Available filters: 12 —W

vy

Poznémka: stisknutim kldves LWIN+H zobraziS ostatni hrdce v posadce. Shechlors RS Chuck Owl
* Vedle tvé pozice se zobrazi napis PLAYER oy 2 Group Unit Type < Position Country #  Aifield Player
Sentinel 1-1 FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 Mi-8MTV2 Pilot CJTF Blue 065  Ground Metal 1-2 | LazyBoot

* NET se ZObraZI Vedle pOZ|Ce JInEhO hrace' Thor 68 FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBe Mi-8MTV2 Copilot CJTF Blue 065  Ground Chuck Owl

MI-8MTV2

& Player FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBc¢ Mi-8MTV2 Technician CJTF Blue 065  Ground
: JIHWANBAE3 FARP Hoggy Mi-8 Ford 2 (Metal 1-2 | LazyBc Mi-8MTV2 Left Gunner CJTF Blue 065  Ground
7 , . v 7
Pozndmbka: tato funkce zatim neni funkéni 2023/09/20. tyler ST e il e | e
FARP Hogay Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Copilot CJTF Blue 065  Ground
Systém rozhrani FARP Hoggy Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Technician CJTF Blue 065  Ground
FARP Hoggy Mi-8 Ford 3 (No Pilot) Mi-8MTV2 Left Gunner CJTF Blue 065  Ground
—~— —— ——
—— e —

; CREW STATUS:
HEALTH  ROE AMMO BURST
{PILOT - -

fCO-PILOT PLAYER -  SHORT
E LH GUNNER 1007% SHORT
IRH GUNNER RET.FIRE 100% SHORT

Mi-8 Rozhrani (2023/09/20)

CREW STATUS:

HEALTH ROE AMMO BURST
| | PLAYER ; =

50/12 SHORT
250/3 SHORT

Chuck Owl has joined the crew as Copilot
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PART 16 - OTHER RESOURCES

STANDARDN| KOMUNIKACE

Abort\Pferusit — ukoncit predem naplanovany manévr letadla.

Affirmative\Potvrzuji — ano.

Bandit-- identifikované nepratelské letadlo.

Braking\Brzdéni — ozndmeni ¢lena posadky, ze bude brzdit.

pouZzit brzdovy tlak.

Break--piikaz k okamZité akci a nouzovému manévru k zméné
sméru letu; bude nasledovat "doprava", "doleva", "nahoru"
nebo "dold".

Call out\Pokyn — p¥ikaz pilota u fizeni k pfe¢teni postupu z

Cease fire\Zastavit palbu — p¥ikaz zastavit palbu, ale pokracovat ve

sledovani.

Clear\€isty — neni pritomna zadna prekazka, ktera by branila
pohybu letadla po pozemni draze. Bude nasledovat
slovo "nos", "ocas" nebo "letadlo™ a za nim smér:
naprlklad "vlevo", "vpravo", " skluz vlevo" nebo "skluz
vpravo". Rovnéz oznaduje, Ze pozemni personal je
opréavnén se k letadlu pribliZit.

Come up/down-- ptikaz ke zméné vysky nahoru nebo dold; obvykle

se pouZiva k fizeni operaci maskovani a odmaskovani.

Contact-- navazat komunikaci s... (n&sleduje nazev kontaktu).

Controls-- odkazuje na Fizeni letu letadla.

Drifting\Driftovani — upozornéni na neimysiny nebo neusmérnény

pohyb letadla; nasleduje slovo "doprava”,
"doleva", "dozadu" nebo "dopredu".

Egress-- piikaz k nouzovému opusténi letadla; opakuije se t¥ikrat za

sebou.

Execute\Provést — zah4jit akci.

Expect\Cekejte — ocekavejte dalsi pokyny nebo vedeni.

Firing\St¥elba — ozndmeni, Ze se bude st¥ilet z ur¢ité zbrané.

kontrolniho seznamu\checklistu druhym ¢lenem posadky.

Fly heading\Letovy kurz — pfikaz k letu pfidélenym kompasovym
kurzem. (Tento termin se obvykle pouziva pfi letu v
nizké vysce nebo pri letu po vrstevnici.)

Go ahead-- Pokracuj ve zprave.

Go AJ-- pokyn k aktivaci komunikace proti ruseni.

Go plain--pokyn k ukonéeni zabezpecenych operaci.

Go secure-- pokyn k aktivaci zabezpecene komunikace.

Go red\Cervena — pokyn k preruseni zabezpecenych operaci.

Hold\Vyekavat — pfikaz k udrzeni soucasné polohy.

Hover\Vznaset se — horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho kurzu;

nasleduje slovo "vlevo" nebo "vpravo".

Inside\V kabiné — hlavni pozornost je soustifedéna dovnitf kabiny.

po dobu delSi nez dvé az tri sekundy

Jettison\Odhozeni — pfikaz pro nouzové nebo neocekavané uvolnéni

vnéjsiho nékladu nebo zasob; pokud nasleduje
povel slovo “dvere", oznacuje pozadavek na
provedeni nouzové odstranani dve.

Maintain\Pokraéovat — pfikaz k pokra¢ovani nebo zachovani

stejného stavu.

Mask/unmask-- zakryti letadla pomoci dostupnych terénnich prvka

a umisténi letadla nad terénnimi prvky.

Mickey-- Mit rychly ¢asové synchronizovany signal.

Monitor-- piikaz k nepretrzitému sledovani nebo pozorovani.

Move aft\Pfesunout na zad - prikaz k pfesunu na zad, po kterém

nasleduje vzdalenost ve stopach.

Move forward\Pohyb vpfed — piikaz pro presun vpred, po kterém

nasleduje vzdalenost ve stopach.

Negative-- nespravné nebo neudélené povoleni.

Negative contact\Negativni kontakt — nemoznost navazat

komunikaci. . . (nasleduje nazev subjektu).

No joy\Z&dna radost — cil, provoz nebo prekazka nejsou pozitivné

viditelné nebo identifikované.

Now\Ted - znamena, Ze je tieba provést okamzitou akci.

Outside\Venku — hlavni pozornost se soustiedi mimo letadlo.

Put me up - pfikaz k nastaveni prepinace vysilani P* do ur¢ené
polohy; nasleduji ¢isla polohy radia na
interkomunikaénich panelech (1, 2, 3). Rika druhému
¢lenu posadky, aby nastavil frekvenci na urcité radio.

Release\Uvolnéni — piikaz pro planované nebo oc¢ekéavané uvolnéni

externi zatéze.

Report\Hlaseni — prikaz k oznameni.

Roger\Rozumim — zprava byla prijata a pochopena.

Say again--Zopakujte znovu.

Slide\Skluz — zamérny horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho kurzu;

nasleduje slovo "vpravo" nebo "vievo".

Slow down\Zpomalit - prikaz ke snizeni pojezdové rychlosti.

Speed up\Zrychleni — prikaz ke zvySeni rychlosti na zemi.

Stand by\Cekejte — vyckeijte; pini se tkoly s vy3si prioritou a Zadosti nelze

v tuto chvili vyhovét.

Stop--rozkaz nepokracovat; zastavit sou¢asnou akci.

Strobe\Stroboskop - signalizuje, Ze letoun AN/APR-39 zjistil radarovou

hrozbu; nasleduje smér hodin.

Tally\HI&Seni — pozitivné vidény nebo identifikovany cil, provoz nebo

prekazka; nasleduje opakovani slova "cil", "provoz" nebo
"pozorovani* a pozice hodin.

Target\Cil — upozornéni, Ze byla spatfena pozemni hrozba.

Traffic\Provoz — oznacuje pratelska letadla, ktera predstavuji potencialni
nebezpedi pro aktudlni trasu letu; nasleduje priblizna
hodinovéa poloha a vzdalenost od vaseho letadla
s odkazem na nadmorskou vysku (vysokou nebo mzkou)

Transfer of controls\P¥edani ¥izeni — kladné trojsménné predani fizeni letu

mezi jmenovanymi ¢leny posadky; napiiklad:
"Ja ovladam rizeni", "Ty mas fizeni" a "Ja mam fizeni".

Troops on/out\Vstup/vystup vojakia — piikaz k nastupu nebo vystupu

vojaka z letadla.

Turn\Odboéit — prikaz k odklonu od sou¢asné pozemni drahy; nasleduji
slova "vpravo" nebo "vlevo", konkrétni kurz ve stupnich,
azimut "Odbocit vpravo o 30 stuprid"), nebo pokyn k
nasledovani presné definovaného terénu
(Sledujte remizu na 2 hodinach").

Unable\Nelze — oznacuje neschopnost splnit konkrétni pokyn nebo pozadavek.

Up on--oznacuje vybrané primarni radio; nasleduji ¢isla pozic radia na

interkomunika¢nich panelech ("nahoru na 1, nahoru na 3").

Weapons hot/cold/off\Zbrané jsou zah¥até/studené/vypnuté — piepinace

zbrani jsou v poloze ARMED, SAFE nebo OFF.

Wilco\Slysim-obdrzel jsem vasi zpravu, rozumim ji a vyhovim ji.

Obrazky 6-4. Pfiklady standardnich slov a frazi
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DCS MI-8 DRAFT MANUAL
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd30HZweHNFMU04MTQ&authuser=0

MI-8MTV2

HIP

LINO_GERMANY’S NAVIGATION MAP
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/588673/

FAA HELICOPTER FLYING HANDBOOK
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/helicopter flying handbook/

FAA MANUAL CHAPTER 15: NAVIGATION
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-
%20Chapter%2015.pdf

PART 16 - OTHER RESOURCES

203

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3OHZweHNFMU04MTQ&authuser=0
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/588673/
http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/helicopter_flying_handbook/
http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

DALS| ZAJIMAVE ZDROJE A UZITECNE VECI

KRIDLA RUSKA: MI-8 VELKOLEPA OSMICKA (VRELE DOPORUCUJEME)

PART 1: https://www.youtube.com/watch?v=nIFT6GK4RAg
PART 2: https://www.youtube.com/watch?v=sRL6hcrBSLc

vy

MI-8MTV2

HIP

VSTERMINUS’ YOUTUBE CHANNEL (HIGHLY RECOMMENDED)
https://www.youtube.com/watch?list=PLLZXnPUD ish7UIlgf9TKxbg4bK5bzkwKx&v=SX0S2N3M5Mw

SLOCKETSEVEN’S YOUTUBE CHANNEL
https://www.youtube.com/playlist?list=PLRxU Js1stPpx4HS300aq0T ynVRjXA7m

TEACH YOURSELF DCS YOUTUBE CHANNEL
https://www.youtube.com/playlist?list=PLpWui61PBlo3C5XWjFa5Yop5xolL.2o0TdM
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https://www.youtube.com/watch?v=nlFT6GK4RAg
https://www.youtube.com/watch?v=sRL6hcrBSLc
https://www.youtube.com/watch?list=PLLZXnPUD_ish7UIqf9TKxbg4bK5bzkwKx&v=SXoS2N3M5Mw
https://www.youtube.com/playlist?list=PLRxU_Js1stPpx4HS3ooaq0T_ynVRjXA7m
https://www.youtube.com/playlist?list=PLpWui61PBlo3C5XWjFa5Yop5xolL2oTdM

DEKUJI VSEM SVYM MECENASUM

Vytvéreni téchto piirucek neni snadny Ukol a jabych rad vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych priznivci Patreonu nélezité podékoval. Nasledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, kterd mi pomahé nadale podporovat stavajici pravodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz
« JJ“Baltic Pirate”


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ
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